PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA
ORAS TANDAREI

Nota:

Prezentul plan de mobilitate urbana durabila se adreseaza Orasului Tandarei si se refera la perioada 2017
—2030.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a propunerilor
(masuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a PMUD vor fi necesare
studii de fezabilitate privind investitiile propuse conform legislatiei in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste
amplasamentul exact si solutia tehnicad optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante.

Se recomanda actualizarea periodica a PMUD si a modelului de transport aferent, cel putin o data la 5 ani
sau mai des, in functie de evolutiile viitoare in zona urbana a Orasului Tandarei.

Aprilie 2017
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(1) P.M.U.D. — componenta de nivel strategic (Etapa I)

1. Introducere

Planul de mobilitate urbana durabild este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea o mai
buna calitate a vietii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in considerare
principiile de integrare, participare si evaluare. Un plan de mobilitate urbana durabild este un
concept care contribuie la atingerea tintelor europene de schimbare climaticd si eficienta
energetica (EE) stabilite de liderii U.E. Spre deosebire de abordérile traditionale de planificare a
transporturilor, noul concept, pune un accent deosebit pe implicarea cettenilor si a tuturor
partilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu,
dezvoltare economicd, politici sociale, sanatate, sigurantd etc.), intre diferite niveluri de
autoritate si Intre autoritatile invecinate. Planurile de mobilitate urbana necesitd o viziune pe
termen lung si sustenabild pentru o zona urbana pentru care trebuie sa tind cont de costurile si
beneficiile sociale mai extinse, cu scopul de a internaliza costurile si de a sublinia importanta
evaluarii.

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 7/2011 pentru
modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul este
introdusa notiunea de Plan de mobilitate urbana. Acesta este definit ca ,instrumentul de
planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din
zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si
marfurilor” si reprezintda o documentatie complementard strategiei de dezvoltare teritoriald
urbana si a planului urbanistic general (P.U.G.).

In 2011, Comisia Europeani a adoptat Carta Alba privind transporturile. Documentul prezinti o
foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pana in 2020, care vor contribui
combustibil si cresterea numarului de locuri de munca. In acelasi timp, propunerile sunt realizate
pentru a reduce dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de
carbon in transport cu 60% pand in 2050. In context urban, Carta Alba stabileste o strategie
mixtd implicand amenajarea teritoriului, sisteme de tarifare, servicii eficiente de transport public
si infrastructurd pentru modurile de transport nemotorizat.

In ianuarie 2014, Comisia Europeani a publicat Ghidul pentru pregitirea si implementarea
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila. Conform ghidului, politicile si masurile definite
intr-un Plan de Mobilitate Urbana Durabila trebuie sa se adreseze tuturor modurilor si formelor

de transport din intreaga aglomeratie urband, incluzand transportul public si privat, de
9
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pasageri si de marfa, motorizat i nemotorizat, in miscare sau oprit.

Planul de mobilitate urbana durabild se refera la promovarea unei dezvoltari echilibrate si la o
mai bund integrare a diferitelor moduri de mobilitate urbana. Acest concept de planificare
subliniaza faptul cd mobilitatea urbana se adreseaza in principal oamenilor si, ca atare, subliniaza
implicarea cetdtenilor si a partilor interesate, facilitind schimbarea comportamentului fatd de
mobilitate.

zonei urbane si asigurarea unei mobilitdti durabile si a unui transport de inaltd calitate in
interiorul zonelor urbane si pe arterele de penetratie catre acestea. PMUD priveste nevoile
,orasului functional” din punct de vedere al teritoriului sdu de influentd, mai degraba decat din
punct de vedere administrativ?.

Masurile pentru mobilitatea urband pot fi sprijinite de fondurile europene, daca acestea
contribuie la scdderea emisiilor de carbon. Masurile de mobilitate urband pot fi finantate in
cadrul unei strategii de dezvoltare urband integrate si durabile, care abordeaza problemele
economice, de mediu, climatice, socialesi demografice care afecteaza zona
urbana respectiva. Comisia recomanda sa se adopte un set concret de masuri la diferite niveluri,
care sa trateze mai multe chestiuni relevante precum logistica urband, reglementarea accesului
urban, implementarea de solutii pentru STI in mediul urban si siguranta rutierd, urmand sa

monitorizeze cu atentie actiunile subsecvente.

in cadrul unui PMUD ar trebui si se abordeze, de principiu, urmitoarele tematici principale:

B asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetdtenilor, astfel incat sa permita
accesul la destinatii si servicii esentiale;

B imbunatdtirea sigurantei si securitatii;

B reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului de energie;

B Imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;

B cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetdtenilor, economiei si societatii in ansamblu.

! Comisia Europeand, Pachetul de mobilitate urbani — Impreuna pentru o mobilitate urbani competitiva, care
utilizeaza eficient resursele, Anexa 1 - Un concept pentru PMUD, 2013
10
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Prezentul Plan de Mobilitate Urband al Orasului Téandarei, judetul Ialomita are ca scop

dezvoltarea sustenabild a mobilitatii in aria de studiu, acesta urmand a functiona ca un suport

pentru pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin Programul Operational

Regional 2014 — 2020 (si programele operationale din viitoarele perioade de programare) si alte

surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de interes

national care influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Planul de mobilitate urbana durabila trateaza urmatoarele subiecte:

Transportul In comun: planul de mobilitate urbana durabild furnizeaza o strategie de
crestere a calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun,
care acopera infrastructura, materialul rulant si serviciile;

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabild cuprinde un plan de
crestere a atractivitdtii, sigurantei si securitdtii mersului pe jos si cu bicicleta;
Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabild contribuie la o mai buna integrare a
diferitelor moduri si identificd mdsurile menite Tn mod special sa faciliteze mobilitatea si
transportul multimodal coerent;

Siguranta rutiera urband: planul de mobilitate urband durabila prezinta actiuni de
imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniu si pe
factorii de risc din zona urbana respectiva;

Transportul rutier (in miscare si stationar): in cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, planul de mobilitate urbana durabild vizeaza optimizarea infrastructurii rutiere
existente si imbunatatirea situatiei, atat in punctele sensibile, cat si la nivel general;
Logistica urbana: planul de mobilitate urband durabild prezintd masuri de imbunatatire a

11
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eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in orase, vizand
totodata reducerea externalitatilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosferica
si poluarea fonica;

B Gestionarea mobilitatii: planul de mobilitate urbana durabild include masuri de facilitare
a unei tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile, implicand cetateni, angajatori,
scoli si alti actori relevanti;

B Sisteme de transport inteligente (STI): deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de
transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, ele pot
sprijini formularea unei strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecarei masuri
concepute 1n cadrul planului de mobilitate urbana durabila.

Prezentul plan de mobilitate urbana durabild acopera zona UAT Tandarei (Figura 1), formata din
Cartierul Strachina, Cartierul Gara, Zona Varianta, Zona Spital, Cartierul Sat, Cartierul Sinistrati

si se refera la perioada 2017 — 2030.

Figura 1 — Zona de acoperire a PMUD
—an

(]

)
Petrom ©) [

1.2. incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

La elaborarea PMUD a Orasului Tandarei s-a avut in vedere corelarea cu prevederile
documentelor de planificare spatiald la nivel national, judetean si local.

12



Orasul TANDAREI ~ PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA

2017

Figura 2 — Localizarea Orasulul Tandarei in teritoriul national
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1.2.1. Strategia de dezvoltare teritoriali a Romaniei - SDTR?

Conform, legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicatda cu
completarile si modificdrile ulterioare in decembrie 2013, strategiile, politicile si programele de
dezvoltare durabila in profil teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriala
a Romaniei. La acest moment, MDRAP a publicat pe site-ul institutiei versiunea 2 a Strategiei de

dezvoltare teritoriala a Romaniei. Documentul, neaprobat la acest moment, cuprinde viziunea de

dezvoltare a teritoriului national pentru orizontul de timp 2035.

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin care

regionala,

sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scara

interregionald si nationald precum si directiile de implementare pentru o perioada de peste 20 de

ani integrandu-se aici si aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational.
SDTR propune:
B Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national,

B Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie internationala;

Cras.

B)!horod Dnisti
erOPOA -ARicTpoi

o
o
o
o o
3 ;
Galau
ad oZrenjanin inai
# Sinaia b /""\1
Jan 3pemawﬁ4 Reg\ta Ramnicu ) B'Z‘l'a Rezervati

B Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

2 http://www.sdtr.ro/44/Strategie
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B Sustinerea dezvoltdrii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor
localitatilor la servicii de interes general;
m ntdrirea cooperarii intre autorititile publice de la diferite niveluri administrative in

scopul asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

1.2.2. Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN

Conform legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de amenajare a
teritoriului national — PATN reprezinta documentul cu caracter director, care include sinteza
programelor strategice sectoriale pe teremen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii. PATN
este suportul dezvoltarii complexe si durabile, inclusiv al dezvoltarii regionale a teritoriului si
reprezintd contributia specificd a tarii noastre la dezvoltarea spatiului european si premisa
inscrierii in dinamica dezvoltarii economico-sociale europene.
Sectiunile Planului de amenajare a teritoriului national sunt:
B Cai de comunicatie, aprobatd prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea I - Retele de transport;
B Ape, aprobata prin Legea nr. 171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de amenajare
a teritoriului national, Sectiunea a II-a — Apa;
B Zone protejate, aprobatd prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a III-a - Zone protejate;
B Reteaua de localitati, aprobatd prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati;
B Zone de risc natural, aprobatd prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural;
B Turismul, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VIII-a - Zone cu resurse turistice;
B Dezvoltarea rurald - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VIII-a -
Zone rurale, neaprobata;
B [nfrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea
a Vll-a - Infrastructura pentru educatie, neaprobata;
La momentul actual, acest document unic de planificare a dezvoltarii spatiale la nivel national
este elaborat in sectiuni sectoriale necorelate intre ele. Abia dupa aprobarea Strategiei de
dezvoltare teritoriali a Romaniei (SDTR) acest document va fi actualizat. In ceea ce priveste
sectiunea ,,Cai de comunicatie” se va impune o corelare cu Master Planul General de Transport
al Romaniei, dar si cu prima generatie de planuri de mobilitate aflate la acest moment in curs de
elaborare.
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1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Strategiile si studiile analizate au obiective diferite si prezintd un interes variabil pentru PMUD.
In timp ce unele documente sunt strategice, de dezvoltare si cooperare, altele sunt documente
strategice specifice pentru transporturi sau pentru accesarea finantarilor europene.

Analizarea acestor studii are ca scop o buna intelegere a contextului economico-social si urban al
orasului Tandarei, a functiondrii retelelor de transport de calatori si marfa, a celorlalte aspecte
privind mobilitatea in context socio-economic general in vederea constientizarii problemelor

.....

dezvoltarii durabile a zonei.

1.3.1. Master Planul National de Transport al Romaniei

Concepul de planificare care sta la baza realizarii PMUD pune accent deosebit pe coordonarea
politicilor intre sectoarele cu impact asupra calitatii vietii cetatenilor, dintre care se detasaza:
transporturile, utilizarea teritoriilor, protectia mediului, dezvoltarea economica, mediul social,
sinitatea, siguranta. In acest sens, in cadrul PMUD Tandarei se va tine seama de documentele
relevante mentionate la punctele anterioare si de directiile strategice privind sistemul de transport
national care se regasesc in Master Planul General de Transport (MPGT) al Romaniei. Acest
document are la bazd un model multi-modal de cerere variabild care acopera intregul teritoriu al
Romaniei, precum si o reprezentare a restului Europei, inclusi ca arie modelatd externi. In
cadrul planului sunt stabilite prioritati pentru investitii in reteaua TEN-T central si extinsa.
Master Planul trebuie sa contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod durabil.
Scenariul de prognozd al MPGT 1ia in considerare marimea populatiei precum si retelele de
transport si datele socio-economice de referintd, motiv pentru care ofera o baza solidd pentru
elaborarea prognozelor de trafic la nivelul orizonturilor de timp 2020 si 2030.
Propunerile de dezvoltare a retelei de transport din zona de influentd a PMUD Téndarei se vor
incadra in prevederile strategice si in politica nationala care se regasesc in MPGT al Romaniei
pentru fiecare orizont de timp mentionat.
Proiecte prevazute in MPGT cu influenta directd asupra PMUD Tandarei:
® Modernizarea cailor ferate ce conecteaza urmatoarele statii de cale feratd Fetesti —
Tandarei — Faurei si fac parte din caile ferate de pe reteaua TEN-T
Comprehensive. Acestea faciliteaza conectivitatea feroviard la nivel national si
international, suprapunandu-Se pe rute cu trafic de marfa si calatori ridicat. Odata cu
modernizarea lor, o parte dintre acestea va beneficia de servicii feroviare pentru a
atrage noi fluxuri de trafic. De asemenea, au rolul de a conecta centre si poli urbani de
primd marime din Romania, cu alte centre din tara sau din Europa.
® Modernizarea cailor ferate intermagistrale (altele decat cele de pe reteaua TEN-T)
Ploiesti — Urziceni — Slobozia — Tandarei, asigura legatura intre coridoarele TEN —
15
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T si magistralele feroviare nationale. Conecteazd centre urbane si centre economice
importante din Romania.

Figura 3 — Proiecte de infrastructurd — Master Planul General de Transport
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Sursa: website Ministerul Transporturilor - http://mt.gov.ro/

1.3.2. Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)

Obiectivul general al Stragiei pentru transport durabil il reprezintd dezvoltarea echilibratd a
sistemului national de transport, care sa asigure o infrastructura si servicii de transport moderne
si durabile, dezvoltarea sustenabild a economiei si imbunatatirea calitatii vietii.

Directiile de actiune propuse se impart in trei faze. Prima faza o reprezinta perioada 2007 — 2013,
ceea ce se presupune ca s-au implementat urmatoarele actiuni: reconfigurarea retelei nationale de
transport; evaluarea si prioritizarea proiectelor de dezvoltare si modernizare a retelei de transport
de interes national si european (TEN-T) si a conexiunilor cu reteaua nationald; asigurarea
conditiilor de derulare a actiunilor demarate anterior anului 2007; evaluarea si introducerea
alternativelor modale si tehnice; evaluarea si introducerea politicilor de mediu si dezvoltare
durabila.

De interes pentru planul de mobilitate sunt fazele urmatoare, respectiv 2014 — 2020 si 2021 —

2030, in care se vor urmari implementarea actiunilor:
16
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B 2014 — 2021: actiuni pentru realizarea integrarii graduale a retelei si serviciilor;
asigurarea conditiilor financiare si tehnice pentru implementarea graduald/etapizata a
proiectelor de modernizare si dezvoltare; consolidarea tendintelor de restructurare
modald; finalizarea procesului de liberalizare a pietei interne de transport;
implementarea graduala a politicilor de mediu si dezvoltare durabila;

B 2021 — 2030: actiuni pentru avansarea modernizarii si dezvoltarii retelelor si
serviciilor; asigurarea conditiilor financiare si tehnice pentru finalizarea proiectelor de
modernizare si dezvoltare; construirea unui sistem integrat de transport; generalizarea

implementarii politicilor de mediu si dezvoltare durabila.

1.3.3. Programul Operational Regional 2014 - 2020

...... .

POR 2014 — 2020 isi propune ca obiectiv general cresterea competitivititii economice si
imbundtatirea conditiilor de viatd ale comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii
mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care sd asigure o dezvoltare
sustenabild a regiunilor, capabile sa gestioneze in mod eficient resursele, sd valorifice potentialul
lor de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.

promovarea echitatii sociale.

Axa prioritara in stransa relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila este Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scazute de
carbon, Prioritatea de investitii: 3.2. Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de
carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor

sustenabile de mobilitate urband si a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor.

1.3.4. Planul de Dezvoltare Regionala (PDR) 2014-2020 al regiunii Sud Muntenia

Planul de Dezvoltare Regionala (PDR) pentru perioada 2014 — 2020 este un document de
planificare strategica, elaborat de Agentia pentru Dezvoltarea Regionala Sud-Muntenia in
conformitate cu atributiile sale in domeniul sustinerii dezvoltarii regionale.

PDR prioritizeaza o serie de investitii de infrastructura de transport regionald, care are rolul de a
asigura la un nivel superior mobilitatea (populatiei si a bunurilor), va reduce costurile de
transport de marfuri si cdldtori, va promova accesul pe piete regionale si va creste siguranta
traficului. Totodata, aceste investitii vor duce la diversificarea si cresterea eficientei activitatilor
economice, la economisirea de energie, crednd conditii pentru extinderea schimburilor si,
implicit, a investitiilor productive.

Conform PDR Sud Muntenia, drumurile nationale secundare si cele judetene, care asigura
legatura dintre polii urbani si cei rurali sunt, In general, in stare precara, avand probleme in ceea

ce priveste capacitatea portantd si planeitatea, ceea ce Ingreuneaza accesibilitatea, mai ales la
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nivelul oraselor mici si a localitatilor rurale. De asemenea, in ultimii ani au fost facute investitii
semnificative, peste 35%, dar reteaua de strazi ordsenesti din regiunea Sud Muntenia este

nemodernizata, ceea ce conduce la probleme frecvente in fluidizarea traficului urban.

1.3.5. Strategia de dezvoltare durabili a judetului Ialomita 2009 — 20203

Dezvoltarea infrastructurii rutiere si tehnico-edilitare reprezintd un obiectiv strategic care va
contribui la realizarea obiectivului general de imbunatatire a calitdtii vietii populatiei prin
valorificarea superioard a resurselor existente, propus prin Strategia de dezvoltare durabila a
judetului Talomita 2009 — 2020.

In vederea dezvoltarii infrastructurii de transport, se prevede modernizarea/reabilitarea ciilor de
comunicatie In conformitate cu Strategia de modernizare, reabilitare si Intretinere a cdilor de
comunicatii din judetul Ialomita, in special a:

B Drumurilor judetene de pe rutele de tranzit de interes interjudetean si national: una

din prioritatile de gradul I o reprezintd modernizarea/reabilitarea drumului judetean
212 pe sectorul Tandarei — Fetesti (prelungire DN21A);

B Drumurilor judetene si sectoare de drumuri judetene care nu fac parte din rutele de

tranzit: una din prioritatile de gradul I o reprezinta drumul judetean 201 intre Suditi si
Téandarei;
B Drumurilor comunale, de interes judetean, pentru ocolirea muncipiilor: DC1 pentru

ocolirea municipiului Tandarei, care este cuprins intre DN2A la iesirea din Ograda —
traversare rau lalomita — Fratilesti — DJ201 (Saveni) — DJ 212 (Platonesti).

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural
din documentele de planificare ale UAT-urilor

1.4.1. Strategia de Dezvoltare Locala 2014 — 2020 a Orasului Tandarei

Strategia de dezvoltare reprezintda documentul cadru fundamental pentru perspectivele de
dezvoltare a orasului Téandarei. Prioritatile prevazute in aceasta strategie fac referire la
reabilitarea infrastructurii fizice; diversificarea economiei si sustinerea dezvoltarii sectorului
privat; imbundtdtirea factorilor de mediu si a atractivitatii turistice.

Viziunea strategicd a orasului Tandarei reprezintd crearea unui loc in care oamenii vor sa
trdiascd, o comunitate unitd i sigurd, cu un viitor de crestere echilibratd si oportunitati in care
cetatenii sunt auziti si luati In considerare, iar mediul inconjurdtor este respectat. Printre
obiectivele specifice ale strategiei se numara si imbunatatirea accesului in zonele rurale si a

conexiunii cu zonele urbane prin reabilitarea i modernizarea retelei de drumuri orasenesti in

3 http://www.cicnet.ro/content/strategia-dezvoltare-judetului-ialomita
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vederea asigurdrii unui acces mai facil §i rapid pentru toti locuitorii orasului, atragerii

investitorilor si diversificarii economiei locale.

Tabel 1 — Proiecte propuse prin Strategia de Dezvoltare Locala
si care au impact asupra mobilitatii urbane a orasului Tandarei

Nr.
crt.

Proiecte propuse

Responsabili/

Posibilitate de
parteneriat

Obiective

Valoare
estimata

Posibile surse de finantare

- Reabilitarea si
extinderea strazilor din

oras;

- Reabilitarea trotuarelor
existente si amenajarea
de trotuare si alei acolo

unde nu exista;

- Modernizarea si
extinderea sistemelor de

protectie si siguranta;

- imbunatatirea
sistemelor de marcaje
rutiere;

- Sisteme de indicatoare
cu denumirile strazilor,
de intrare/iesire din
localitate, semne de
circulatie, obiective din
oras (institutii publice,
monumente etc.).

- Consiliul
Local Tandarei;

- Politia Rutiera;

- CNAIR.

- Cresterea lungimii
strazilor
modernizate;

- Cresterea sigurantei
rutiere.

5.000.000 €

- Programul Operational
Regional 2014-2020;

- Planul National de
Dezvoltare Locala 2014-
2020;

- Bugetul local.

- Reabilitarea si
extinderea strazilor din

oras;

- Modernizarea

drumurilor din oras;

- Consiliul
Local Tandarei;

- Consiliul
Judetean

lalomita;

- Cresterea gradului
de conectare al
populatiei la retelele
tehnico-edilitare.

10.000.000 €

- Programul Operational
Regional 2014-2020;

- Programul Operational
Sectorial de Mediu 2014-
2020;
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- Reabilitarea trotuarelor
existente si amenajarea
de trotuare si alei acolo
unde nu exista.

- Furnizori de
utilitati publice.

- Bugetul local.

- Reabilitarea si
extinderea drumurilor de
exploatare.

- Consiliul
Local Tandarei;

- Politia Rutiera;

- CNAIR.

- Cresterea lungimii
drumurilor de
exploatare
modernizate;

- Cresterea sigurantei
rutiere.

5.000.000 €

- Programul National de
Dezvoltare Locala

2014-2020;

- Bugetul local.

Sursa: Strategia de Dezvoltare Locala a Orasului Tandarei
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2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic
2.1.1. Asezare geografica

Orasul Tandarei se afla in judetul Ialomita, judet ce apartine de regiunea de Dezvoltare Sud
Muntenia. Acesta este situat in partea de nord-est a judetului, pe malul stang al raului lalomita si
formeaza, impreuna cu municipiile Slobozia, Fetesti si Urziceni, reteaua asezarilor urbane a
judetului Ialomita. Orasul ocupa o pozitie cheie in zona de nord-est a judetului, localitatea
reprezentand al patrulea centru urban ca marime si importanta al judetului Ialomita dupa celelate
centre urbane.

Suprafata totald a localitatii este de 11.325 ha, din care suprafata de 721,88 ha reprezintd
intravilanul localitatii, iar 9.998 ha extravilan. 9.075 ha reprezintad teren arabil, iar 923 ha
reprezinta teren agricol.

Localitatea Tandarei este una din marile asezari de campie, situatd in Baraganul central, pe malul
stang al lalomitei, pe terasa, la 24 km amonte de locul de varsare in Dunare, intr-o zona unde
raul face multe meandre. In apropiere, se afld limanul fluviatil cunoscut cu numele de lacul
Strachina, care se intinde pe o distantd de aproximativ 10 km spre nord pana in comuna Valea
Ciorii. In lunca Ialomitei s-au format soluri aluviale fertile, cu continut ridicat de substante
nutritive, care au oferit posibilitatea de a practica agricultura si cresterea animalelor. Pe ambele
maluri se afld palcuri de padure cu arbori de esentd moale numite zavoaie. La 5 km est se afla
padurea Chirana in care predomina stejarul.

Figura 4 — Pozitia orasului Tandarei in cadrul judetului lalomita

Clima orasului Tandarei este asemdnatoare cu cea a judetului lalomita, excesiv continentala,
teritoriul aflandu-se sub influenta maselor de aer estice continentale, vestice oceanice si sudice
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mediteraneene, materializate in vanturi aspre din nord-est (Crivatul), uscate din sud-est (Austrul),
care provoaca adesea indelungate perioade de secetd. Este influentata si de precipitatiile scazute
neuniforme si cu diferente mari de la un anotimp la altul. Clima judetului Ialomita este temperat-
continentald, caracterizandu-se prin veri foarte calde si ierni foarte reci, printr-o amplitudine
termicd anuald, diurnd relativ mare si prin precipitatii in cantitati reduse.

Din punct de vedere geologic, zona lalomitei este un bazin de sedimentare maritimd lacustra.
Principala resursa locala a orasului Tandarei o constituie terenurile agricole. Aria protejata de pe
teritoriul administrativ al orasului Tandarei este, de asemenea, 0 importanta resursa a acestui
oras. Lacul Strachina este o arie naturala de protectie avifaunisticad speciala (SCI) situatd in
judetul Ialomita, pe teritoriul administrativ al orasului Tandarei si al comunei Valea Ciorii. Aria
naturala se afla in partea nord-estica a judetului Ialomita, pe teritoriul nord-vestic al orasului
Téandarei si cel sudic al satului Valea Ciorii, in imediata apropierea a drumului national DN2A,
care leaga municipiul Slobozia de satul Lumina. Rezervatia naturala a fost declarata arie
protejata prin Hotdrarea de Guvern nr. 1143 din 2007 (privind instituirea de noi arii naturale
protejate), iar prin Hotararea de Guvern nr. 1284 din 30 octombrie 2007 se constituie ca parte
integrantd a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania. Aria naturala se intinde pe o
suprafata de 1.050 hectare si se suprapune sitului Natura 2000 — Lacul Strachina.

2.1.2. Caracteristici demografice

Orasul Tandarei este incadrat la sectiunea localitatilor urbane de rang IIl conform Planului de
amenajare a teritoriului national, sectiunea IV (Legea 351/2001) si are o populatie de 13.180 de
locuitori (6.744 de femei si 6.436 de barbati) conform Raportului anual privind starea
economicd, sociald si de mediu a orasului Tandarei pe anul 2015, raport efectuat de
administratia publica locala.

90 % din populatia orasului Tandarei apartine religiei ortodoxe, iar 10 % altor religii.

Figura 5 — Evolutia populatiei in orasul Tandarei
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In cadrul Primiriei — Evidenta informatizati si starea civili — s-au inregistrat urmatoarele date
pentru anul 2015:
B Acte de nastere — 203;
m [nregistrari tardive — 6 persoane;
Casatorii — 75;
Decese — 116;
Casatorii mixte — 0;
Casatorii incheiate inaintea varstei de 18 ani — 0.

Tabel 2 — Miscarea naturala a populatiei in oragul Tandarei

Nascuti vii Decedati
o Judet Oras Judet Oras
Ialomita Tandarei Ialomita | Tandarei
2010 3218 337 3828 137
. 2988 338 3893 110
2012 2917 308 3864 128
2013 3161 461 3695 128
2014 2721 223 3898 118

Sursa — INSSE Tempo online

Tabel 3 — Populatia inscrisd intr-o forma de invatamant in orasul Tandarei

An Numir persoane inscrise intr-o forma de
invatimant
2015 1727

Sursa — INSSE Tempo online

2.1.3. Economia locala — Profilul economic al orasului Tandarei

Mediul economic local este reprezentat prin societiti comerciale cu capital privat in domeniul
industriei alimentare, materiale de constructii, agricultura, prestari servicii, transport, retea
comerciald, apa-canal, paza si ordine, salubritate.

Criza a lovit si in structura economicd a orasului Tandarei, unele entitdti comerciale
confruntandu-se cu probleme deosebite, de exemplu: lipsa portofoliului de comenzi,
managementul defectuos, lipsa de lichiditati au dus la concedieri la S.C. ULTEX, S.C. Poli,
Agrobaraganul, S.C. Agrodancos, S.C. Ceram Material Construct etc.

Cu toate acestea, exista si societati comerciale care au o activitate mai productiva: S.C. A.G.F.D.,
S.C. Impex Agrorep, S.C. Caraiman, S.C. Curcubeu, Consumcoop, S.C. Floarea International
S.R.L., S.C. Cridi, S.C. VALTER COM S.R.L. etc.
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Institutiile publice de la nivelul orasului Tandarei sunt: Primaria, Politia, Spitalul Orasenesc,
Liceul Teoretic ,,Paul Georgescu”, Grup Scolar Agricol, Scola Generala nr. 1, Scoala Generala
nr. 2, Gradinita cuplata cu cresa, Casa de tip familial ,,Bogdan”, Oficiul Postal, Sucursala APIA,
Grupul de pompieri, Complex Servicii Sociale, ADI ECOO 2009.

Serviciile publice existente sunt urmatoarele:

® Complex de Servicii Sociale;

® Servicul AD.P;

B Serviciul de Salubrizare ADI ECOO 2009, societate care are ca scop salubritatea in orasg
si in cele 7 localitati partenere la proiectul ,,Sistemul de management al deseurilor
integrat in zona de est a judetului ITalomita” (Platonesti, Suditi, Movila, Ograda, Mihail
Kogalniceanu, Giurgeni, Saveni).

Mediul bancar este constituit din C.E.C., Raiffeisen Bank, B.R.D., B.C.R. si Casa de Ajutor
Reciproc a Pensionarilor.
Orasul are 1n inventar in momentul de fata:
B stadionul orasului — tribune acoperite, cu 960 scaune — gard stadion reparat si inlocuit;
B sala de sport;terenul nr. 2;
sala de sport a liceului teoretic;
sala de sport Scoala nr. 2;sala de gimnastica;

teren de sport asfaltat Grup Scolar Agricol;

De asemenea, mai existd 2 parcuri si 7 locuri de joacd pentru copii in zona centrald, in
parcul Ialomita, in zona spital, in zona Agromec.

Centru Cultural Multifunctional;

Centru de zi pentru persoane varstnice;

Biblioteca ordseneasca I.L. Caragiale;

Biblioteci scolare;

Biserici ortodoxe — 4;

Sfintii Voievozi,

Nasterea Domnului;

Sfintii Constantin si Elena;

Stantul Spiridon — in constructie;
Biserica baptista;

Biserica penticostala;

Biserica adventista;

Sala Regatului Martorilor lui lehova.

Orasul are in inventar doud monumente ridicate in cinstea eroilor care si-au pierdut viata in cele
doua razboaie mondiale si cel de Independentd (Strada Ionel Perlea si Parcul veteranilor de
razboi).
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Monumentele istorice existente sunt:
B Moara Taraneasca,
B Scoala Generala nr. 1,
® Biserica Sfintii Voievozi.

Organizatiile non-guvernamentale sunt cele prezentate mai jos:
B Asociatia Veteranilor de Razboi subfiliala Tandarei ;
B Asociatia Rromilor [alomiteni;

B Asociatia Pro Democratia Club Tandarei,
B Crucea Rosie — subfiliala Tandarei;
B Asociatia Pensionarilor CAR Tandarei.
2.1.4. Forta de munca
Tabel 4 — Numarul mediu al salariatilor
An Oras Tandarei Judet Ialomita
(numair persoane) (numair persoane)
2010 2481 41018
2011 2243 40772
2012 1966 41901
2013 1931 41603
2014 1810 40566
2015 1936 41892
Sursa — INSSE Tempo online
Tabel 5 — Numarul somerilor inregistrati pe ani in functie de sexe
Nr. Anul
crt.
Gen 2010 2011 2012 2013 2014 2015
1. | Masculin 299 202 199 184 174 134
2. | Feminin 181 142 142 101 116 89
3. | Total 480 344 341 285 290 223

Sursa — INSSE Tempo online
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Figura 6 — Evolutia numarului somerilor inregistrati in oragul Tandarei

2013 2014

Sursa — INSSE Tempo online

Sursa cea mai importantd de venituri din oras ramane agricultura. Datorita pozitiondrii sale, din
punct de vedere geografic, orasul Tandarei isi mentine specificitatea agricold a intregii zone a
Baraganului.

Activitdtile specifice zonei se desfasoara in sfera: agriculturii, industriei alimentare, materialelor
de constructii.

Reducerea gradului de ocupare a populatiei din microregiune se datoreaza pe de o parte retragerii
multor persoane varstnice din agriculturd, fara ca tinerii sa mai preia aceasta activitate, iar pe de
alta parte lipsei investitiilor, care sa absoarba forta de muncad mai tanara eliberata de agricultura.
In ceea ce priveste servicile auxiliare pentru agriculturd la nivelul orasului existi cabinete
veterinare si farmacie veterinard. Dupda cum reiese din datele sus-mentionate la nivelul
teritoriului serviciile medicale veterinare sunt timid dezvoltate.

2.2. Reteaua de transport
2.2.1. Reteaua rutiera

Orasul Téandarei este un nod rutier, cuprinzand doud trasee majore care se intdlnesc in centrul
orasului, respectiv DN 2A si DN 21A. Soseaua nationala DN2A leaga Bucuresti de Constanta;
din acest drum, la Tandarei se ramificd soseaua nationalda DN21A, care duce spre Bardganul
(judetul Braila, unde se termina in DN21) si soseaua judeteana DJ201, care urmeaza malul drept
al Talomitei la Slobozia si mai departe catre Ciochina si Cosereni (unde se termina in DN2). Tot
langd Tandarei, DN2A se intersecteazd cu soseaua judeteana DJ212, care duce spre sud la
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Platonesti, Movila si Fetesti (unde se termina iIn DN3B) si spre nord la Mihail Kogélniceanu si
mai departe in judetul Braila la Bertestii de Jos, Stancuta, Gropeni si Chiscani (unde se termina
in DN21).

2.2.2. Reteaua de cii ferate

Orasul este nod feroviar, aici intdlnindu-se urmatoarele magistrale: Constanta — Fetesti —
Téandarei — lasi, Ciulnita — Slobozia — Urziceni, Fetesti — Slobozia. Calea ferata Tandarei —
Fetesti a jucat un rol important in comercializarea granelor, gara Movila asigurdnd legatura facila
cu portul Constanta.

Tabel 6 — Trenurile ce trec prin statia Tandarei

BPlecari/Sosiri Tandarei

Murmar trenuri:16

Iasi [22:35) - Nicolinz (22:40) - Buhaiesti (23:24) - Vaslui (23:47) - Crasna (00:03) - Birlad (00:38) - Tecuci Nard he 01:26) - Marasesti {01:54) - Focsani (02:32) - Buzau [03:44) - Faurei (04:42) - Tandarei (05:26) - Fatesti (06:05) - Medgidia (08:53) - Palas

R 1862 0325 0527 SWTRC
(07:12) - Canstanta (07:21)

8 8573 0540 0541 SNTFC  Slobosa Veche 05:00) - Tandarsi (05:40) - Fatesti (06:14)

R 8572 07:04 0705 SNTFC  Fetesti(D6:20) - Tandarei [07:04) - Slobozia Veche (07:43)

R 8575 0345 —  SNTFC  Slobozia Veche (03:08) - Tandarei 03:46)

R 8201 0349 0351 SNTFC  Buzau (07:51)- Faurei (08:56) - Tandarei (09:49) - Fetesti [10:29) - Saligny Gr. Est [11:12) - Medgidia (11:31) - Darobantu [11:53) - Palas (12:21) - Canstanta [12:25)
R- W 1041 1042 SNTFC  Constanta (07:44)- Palas (07:50) - Dorobantu [08:17) - Medgidia (08:28) - Salizny Gr. Est [08:45) - Fatesti (09:33) - Tandarei [10:11) - Faursi (11:20) - Buzau (12:16)
R- 8574 . 1025 SNTFC  Tandarei [10:25)- Siobozia Veche (11:03]

R 8032 1432 —  SNTEC  Constanta (12:02) - Palas (12:08) - Dorobantu (12:36] - Medsidia [12:47) - Saligny Gr. Est [13:02) - Fetest (13:47) - Tandarei [14:22)

R B85 1454 —  SNTFC  Slobozia Veche (14:14) - Tandarei (14:54)

R BT . 1459 SNTFC  Tandarei [14:59)- Fatesti [15:34)

R 8516 . 15i5  SNTFC  Tandarsi 15:15)- Slobozia Veche (1553

R 85719 1300 —  SNTFC  Slobozia Veche 17:20) - Tandarei (18:00]

R 8203 1345 1816 SNTFC  Buzau (16:20)- Faurei (17:23) - Tandarei [18:15) - Fetesti [18:50) - Saligny Gr. Est [15:47) - Medgidia (20:05) - Darobantu (20:15) - Palas (20:40) - Canstanta (20:45)
R 824 1351 1832 SNTFC  Constanta (16:13) - Palas (16:15) - Dorobantu (16:47) - Medsidia (16:58) - Saligny Gr. Est [17:15) - Fetesti (18:02) - Tandarei (18:51) - Faurei (20:01) - Buzau (21:10)
R 8518 . 1857 SNTFC  Tandarsi (13:57) - Slobozia Veche (13:35)

Constznta (22:00) - Madgidia (22:24] - Fetesti (23:11) - Tandarei (23:43) - Faursi [00:43) - Buzau (01:24) - Focsani (02:54) - Marasesti (03:17) - Tecuci Nord hc (03:56) - Birlad (04:42) - Crasna (05:13) - Vaslui [05:28) - Buhaiesti (05:4%) - Nicolina (06:30] - lasi

1861 33 £
R 343 234 SNTRC (0541)

http://mersultrenurilorcfr.ro

27


http://mersultrenurilorcfr.ro/

Orasul TANDAREI ~ PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA | 2017

2.2.3. Transport aerian

In cadrul UAT Tandirei nu exista infrastructurd aeroportuard, cele mai apropiate platfome de
acest tip din regiunea Sud Muntenia fiind aeroporturile Bucuresti Otopeni (163 km) si Baneasa
(164 km), aeroportul Mihail Kogélniceanu din judetul Constanta (100 km).

2.2.4. Sistemul de parcari

Parcérile amenajate din orasul Téandarei sunt administrate de Primdrie si sunt date in folosinta
gratuitd. Acestea se afla amplasate mai ales in zona de blocuri, fapt ce determind un grad mare de
ocupare.

Tabel 7 — Parcérile existente in orasul Tandarei

21 de parciri in zona Blocuri Nord

Lungimea cuprinsa intre: 12 — 150 ml

Latimea cuprinsa Intre: 15-31ml

Suprafata cuprinsa intre: 36 — 681 mp

Imbracaminte: Beton asfaltic
Beton ciment
Piatra

7 parciri in zona Blocuri Sud

Lungimea cuprinsa intre: 7—-19 ml
Latimea cuprinsa intre: 2,3—9ml
Suprafata cuprinsa intre: 21-171mp
Imbricaminte: Beton asfaltic

Beton ciment

1 parcare Soseaua Bucuresti
Suprafata totala: 291 mp
Sursa: Raportului anual privind starea economicad,

sociala si de mediu a orasului Tandarei pe anul 2015

2.3. Transport public

In prezent, orasul Tandirei nu are un sistem de transport public, acesta dispunind doar de
transport scolar, format din 3 microbuze diesel. Transportul scolar este destinat elevilor, dar si
cadrelor didactice si se efectueaza zilnic in cursul sdptdmanii, asigurand transportul acestora
dinspre si catre scoli, dar si activitatile extrascolare.
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2.4. Transport de marfa

In prezent, la nivelul orasului Tandarei exista restrictie pentru vehiculele de marfa de peste 3.5
tone pentru strada Constantei, traficul fiind redirectionat prin strada Bucuresti.. Avand in vedere
pozitia geografica a orasului, transportul de marfa se realizeaza si pe calea ferata.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Intr-un oras de dimenisuni reduse, precum Tandirei, avem de-a face cu cilitorii pe distante
scurte, ceea ce reprezintd un mediu propice pentru utilizarea modurilor de transport
nemotorizate, contribuind astfel la realizarea unei mobilitati durabile. O alternativa la modul de
transport motorizat il reprezintd mersul cu bicicleta sau pe jos. Aceste mijloace de mobilitate
sunt promovate prin PMUD, unul din obiectivele acestuia fiind adaptarea infrastructurii necesare
deplasirii cu bicicleta sau pe jos, inclusiv persoanelor cu mobilitate redusi. Incurajarea
mijloacelor alternative de mobilitate contribuie si la sporirea atractivititii zonei prin facilitarea
accesului la obiective turistice, culturale, istorice sau de agrement.

In prezent lipseste planificarea retelei de velorute pe ansamblul orasului Tandarei. De asemenea,
nu exista nici trasee de piste pentru biciclete.

si stationare a pietonilor. Astfel, mersul pe jos este afectat de parcarea ilegald pe strada, care
obstructioneazd accesul pietonilor catre anumite puncte de interes. Se impune, asadar,
implementarea unor masuri In vederea imbunatatirii circulatiei atat a pietonilor, cat si a
autovehiculelor.

2.6. Managementul traficului
2.6.1. Parcarile

Parcérile reprezinta una din cele mai importante probleme ale planificarii transportului in orase.
In acelasi timp au un impact si asupra planificarii urbane, interactionand cu transportul public si
influentand realizarea unui trafic lejer. Parcarile publice existente la nivelul orasului Tandarei
asigura locuri de parcare in zonele cu blocuri, la stadion, la piata agroalimentara, furnizand astfel
o alternativa parcarii pe strada. Cu toate acestea, existd zone in care cererea de locuri de parcare
este mare, iar numarul de spatii de parcare este scazut. Pe langa acest lucru, mai sunt soferi care
parcheaza neregulamentar, utilizdnd spatiul in afara celui destinat parcarii, reducand, astfel,
confortul si siguranta pietonilor. Masurile ce se vor implementa in legatura cu parcarile vor viza
urmatoarele: crearea unor alternative la parcarea in centru, reducerea numarului de locuri de
parcare In centru si in fata punctelor principale de interes pentru locuitori sau vizitatori
(magazine, posta, banca, farmacie etc.), reducerea parcarii ilegale.
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Tabel 8 — Situatia actuala a parcarilor din orasul Tandarei

Nr.Crt. Locatia Su?rlr'lz;)i;ata Starea reali
1. Parcare bloc 182 1C, zona N 156 | betonata
2. Parcare bloc 52H sc A, zona N 282,5 | betonata
3. Parcare bloc 52H sc B, zona N 156 | betonata
4, Parcare bloc 52H sc C, zona N 148 | betonata
5. Parcare bloc 40G, zona N 145 | betonata
6. Parcare bloc 409, scara 7,8,9,10 834 | betonati
7. Parcare bloc 60, zona N 100 | betonata
8. Parcare post TRAFO,zona N 64 | betonata
9. Parcare bloc 409, scara 11 112,5 | betonati
10. Parcare Vest Bloc PP, zona N 88 | betonata
11. Parcare Est Bloc 60, zona N 48 | betonata
12. Parcare Nord Bloc PP,zona N 85,5 | betonata
13 Parcare Bloc 409,scarile 18 — 103.6 | betonata

20, zona N
14. Parcare Post TRAFO, bloc PP, 1215 | betonati
zona N
15. Parcare bloc 125, sc A2, zona N 36 | betonata
16. Parcare bloc 125, sc A1, zona N 60 | betonata
Parcare bloc 160, scaarile 30- -
17. 31-32, zona N 408 | betonata
18. Parcare loc 160, sc 29, zona N 42 | betonata
19. Parcare bloc E,zona S 91 | betonata
20. Parcare bloc C,zona S 96 | betonata
21. Parcare bloc G,sc C, zona S 42 | betonata
22. Parcare bloc F,sc A, zona S 21 | betonata
23. Parcare Post TRAFO,zona S 171 | betonata
24. Parcare bloc F —bloc G, zona S 120 | betonata
25. Parcare bloc F, sc C, zona S 39,1 | betonata
26. Parcare Soseaua Bucuresti 291,20 | betonata
Parcare Piata Agroalimentara, <
27. sona N 174 | betonata
28. Parcare DN2A 225 | betonata
29. Parcare Stadion 681 | piatra
TOTAL 4856,4

2.6.2. Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei a fost analizatd in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei de
transport in perioada 2012 — 2016, date puse la dispozitie de Politia orasului Tandarei.
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In perioada 2012-2016 s-au produs 151 de accidente, din care 25 de accidente s-au soldat cu
victime umane, conform statisticii de mai jos:

Tabel 9 - Statistica accidentelor rutiere

2012 2013 2014 2015 2016
Accidente 15 23 16 45 52
Morti 3 3 2 4 1
Raniti grav 3 3 5 1 0

Sursa: Politia orasului Tandarei

Zonele cu risc de accidente rutiere sunt pe DN2A la intersectia cu soseaua Brailei, strada
Constantei si strada Digului, precum si la intersectia dintre DN2A si DJ201.

2.7. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Zonele cu nivel ridicat de complexitate pot fi considerate cele cu densitate mare de locuitori — in
cazul orasului Tandirei densitatea populatiei este de 128 locuitori/km?.

In cadrul U.A.T.-ului zonele de complexitate ridicatd au legitura, in principal, cu DN2A si
intersectiile cu celelalte drumuri/strazi DJ 201, str. Digului, str. Constantei si soseaua Brailei.
Avand in vedere faptul ca o mare parte a traficului de tranzit se regaseste pe DN2A, mobilitatea
urband in aceasta zond are un rol important, necesitdnd imbunatatiri pentru reducerea efectelor
negative (degradarea fizici a asfaltului, poluare fonici si a aerului, aglomeratie etc.). In acest
sens, alaturi de reabilitarea fizicd a infrastructurii, de modernizarea elementelor tehnice si de
optimizarea sistemului de circulatie, interventiile in domeniul mobilitatii trebuie sa vizeze

extinderea si accentuarea componentei pietonale si cicliste.
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3. Modelul de transport
3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Planul integrat de mobilitate urband durabild al orasului Tandarei are la bazd un model de
transport, creat pe baza analizelor realizate asupra situatiei existente si a datelor obtinute in urma
procesului de colectare a datelor.

Un model de transport constituie o reprezentare computerizatd a circulatiei persoanelor,
marfurilor si vehiculelor, in cadrul sistemului de transport. Modelul de transport este dezvoltat
pentru o anumita arie de studiu, care este Tmpartita n unitati teritoriale, denumite zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul de
calatorie, modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona in timp la schimbari de politici de
transport, infrastructurd sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau la schimbari ale
distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-economice.

Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existentd a
transportului Tn ceea ce priveste cererea de cdldtorii si conditiile de exploatare. Aceasta este
masuratd Tn materie de moduri de calatorie, numar de vehicule pe retea, timp de calatorie si
localizare si amplitudine a fenomenului de congestie.

Modelul de transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la tiparele de
calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea scenariilor propuse, cat si pentru evaluarea
intregului plan general de mobilitate.

Pentru elaborarea Planului de Mobilitate Urbana al orasului Tandarei a fost folosit un model de
transport simplu, avand la baza programele software Synchro, SimTraffic si matrice de calcul
pentru estimarea generdrii si atragerii deplasarilor, distributiei intre zone si distributiei intre
modurile de transport.

Synchro este o aplicatie de analizdi macroscopicd si optimizare a traficului, avand la baza
metodologia Highway Capacity Manual (metodele 2000 si 2010) pentru intersectii semnalizate si
sensuri giratorii.

SimTraffic este o aplicatie software de microsimulare a traficului, care permite inclusiv
modelarea vehiculelor individuale. Cu ajutorul SimTraffic pot fi modelate intersectii
semaforizate si nesemaforizate, precum si sectiuni de drum cu autovehicule, camioane, pietoni si
autobuze.

Cu ajutorul pachetului software descris anterior si a matricelor de calcul, pe baza evolutiei
fluxurilor de trafic in diferitele scenarii analizate, vor fi furnizate informatii comparative asupra

urmatorilor parametri:

Viteza medie de circulatie;

® Consum total de combustibil;

® Emisii CO2 echivalent (tone/zi);

® Emisii CO2 (tone/zi);
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B Emisii N20 (kg/zi);
B Emisii CH4 (kg/zi).

Analiza comparativd a parametrilor indicati permite evaluarea impactului proiectelor/pachetelor
de proiecte implementate, pentru fiecare dintre scenariile si anii de prognoza care vor fi descrise
in altd sectiune a documentului.

Matricele reflectand cererea de transport, distributia pe zone de origine/destinatie si pe moduri de
transport, sunt realizate pentru ora de varf AM, determinata pe baza rezultatelor procesului de
colectare a datelor. De asemenea, matricele de calcul au fost utilizate pentru realizarea
prognozelor si modificarilor aparute in diferitele scenarii si ani de prognoza avuti in vedere
pentru elaborarea PMUD.

In ceea ce priveste traficul de traversare a zonei urbane au fost utilizate rezultatele anchetelor
O/D realizate in cadrul procesului de colectare a datelor, integrate cu datele rezultate din
recensamantul de circulatie realizat de CESTRIN in anul 2015.

Modelul de transport a fost utilizat pentru:

B Evaluarea situatiei existente, prin:

- Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor operationale privind
sistemul de transport;

- Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora;

- Distributia calatoriilor pe ore;

- Distributia célatoriilor pe moduri de transport;

- Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport,
ludndu-se in considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor
de transport public.

B Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe baza
datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie,
gospodarii, ocuparea fortei de muncd si detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de
mobilitate pentru anii de prognoza.

B Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete de
proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si accesibilitatea,
prin:

- Asistenta in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se
urmaresc criterii specifice, cum ar fi cresterea vitezei medii de circulatie datorita

- Evaluarea impactului pe care un proiect/masurd sau un pachet de proiecte/masuri
propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea, prin prisma modificarii
parametrilor selectati: timp de caldtorie, viteza medie de circulatie, emisii GES,
consum de combustibil etc.;
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- Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului public, ca
urmare a unor schimbdri de rute, orar de circulatie, cresterea vitezei medii,
imbunatatirea calitatii serviciilor etc.;

- Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale;

- Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra mediului.

3.1.1. Acoperirea spatiala

Pentru necesitatile de modelare ale studiului de fata, aria de studiu consideratd este formata din
intravilanul orasului Tandarei. Aria de studiu a fost divizata in 6 zone interioare, la care a fost
addugatd Zona 0, pentru analiza fluxurilor de intrare/iesire in zona analizatd. Prezentarea grafica

a zonelor de studiu este realizata in capitolul 3.4.

3.1.2. Acoperirea temporala

Ca urmare a analizei traficului in zona de analizd, au rezultat intervalele orare corespunzatoare
varfurilor de trafic, respectiv:

B Ora de varf de dimineata (07.30 — 08.30);

B Ora de varf de dupa-amiaza (16.03 — 17.30).
Modelarea a fost realizatd pentru ora de varf de dimineatd, consideratd situatia cea mai
defavorabild din punct de vedere al traficului.

3.1.3. Anii de referinta

Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2017.
Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate (detaliate in
capitolele urmdtoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor si masurilor incluse
in acestea sunt:

B Anul de prognoza pe termen mediu: 2023;

B Anul de prognoza pe termen lung: 2030.

3.2. Dezvoltarea retelei de transport

In scopul realizirii Planului de mobilitate urbani durabild pentru orasul Tandarei, a fost elaborat
un model de trafic ce ia In considerare o retea de drumuri suficient de detaliata pentru a satisface
nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strazi din zona acoperita
de proiect.
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Reteaua de bazd introdusa in modelul de trafic este formatd din segmente (arce) de diferite tipuri,
fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pentru modelul de afectare a
traficului, cum ar fi: numar de benzi, capacitatea fiecarui segment, lungimea segmentului, viteza
de circulatie permisa, reguli de circulatie (sens unic, circulatie in ambele sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie de geometria si
de tipul intersectiei.

Reteaua de drumuri si strdzi implementata in modelul de transport este prezentatd in figura

urmatoare.

Figura 8 — Schita retea din model de transport
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In modelul de transport au fost definite si modelate capacititile aferente, pe categorii/tronsoane

de drumuri sau in intersectii, prin introducerea principalilor factori care influenteaza acest
parametru, respectiv: caracterul circulatiei, caracteristicile traficului (viteza de circulatie
permisad), structura retelei principale de strazi (elemente geometrice, distante intre intersectii),
organizarea circulatiei (sensuri de circulatie/viraje permise, prioritati).

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externa a fost realizata prin introducerea
in punctele principale de penetratie a volumelor de trafic integrate obtinute prin procesul de
culegere a datelor, respectiv din: masurdtori de trafic, anchete origine/destinatie.

Matricele de trafic au fost realizate utilizdnd rezultatele chestionarelor la domiciliu, ponderate
pentru a corespunde numarului total de locuitori, prin utilizarea informatiilor referitoare la
repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe de varstd/ocupatie a populatiei. Matricele sunt
realizate sub forma unor matrice patrate, cuprinzand deplasarile Intre zone, prin urmare avand 8

linii si 8 coloane, corespunzatoare zonei externe si celor 7 zone interne ariei de studiu.
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Intervievarea populatiei
Aceastd activitate a presupus chestionarea locuitorilor pe un esantion de minim 1,5% din totalul

populatiei si a furnizat informatii cu privire la deplasarile zilnice ale populatiei si la gradul de
mobilitate. Chestionarul folosit (Anexa nr. 1) cuprinde 3 sectiuni, respectiv:
B sectiunea 1: informatii despre principalele probleme ale orasului Tandarei referitor la
mobilitate;
B sectiunea 2: informatii despre deplasarea realizatd in mod frecvent, cum ar fi: originea,
destinatia, durata, scopul si modalitatea de deplasare;
B sectiunea 3: informatii caracteristice despre persoana intervievata: varsta, sexul, categoria
profesionala.
Ancheta s-a realizat in perioada 10-20 ianuarie 2017 pe raza teritoariald a orasului Tandarei. Au
fost intervievate 284 persoane, respectiv un esantion mai mare de 2% din totalul populatiei.
In urma centralizarii si prelucrarii datelor au rezultat urmatoarele:
B distributia dupa varsta (Fig. 8): 58% din persoanele intervievate au intre 30 si 50 de ani,
29% au peste 50 de ani si 13% reprezinta populatie tanara, intre 14 si 30 de ani;
Figura 9 — Distributia pe varste
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B distributia pe sexe: 72% dintre cei intervievati au fost de sex masculin si 28% de sex
feminin;
B distributia dupa categoriile profesionale (Fig. 9): din persoanele intervievate 48% au fost
angajati, 20% someri, 11% pensionari, 2% elevi si 19% alta categorie.
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Figura 10 — Distributia dupa categoriile profesionale
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m In prezent, cetitenii orasului Tandarei se deplaseazi cel mai mult cu masina (56% - fie
autoturism personal, fie autoturismul unor cunostinte/prieteni), pe jos (27%) si cu
bicicleta (16%), restul de 1% optand pentru o alta modalitate. (Fig. 11). Acest fapt se
datoreaza lipsei unui sistem de transport. Din figura 12 se observa ca, intr-un mod ideal,
66% din numadrul cetatenilor ar folosi transportul public local.

Figura 11 — Modalitatea actuala de deplasare

m [1] mers pe jos

M [2] bicicleta

m [3] autoturism personal
1= [4] autoturismul unor

cunostinte/prieteni
m [5] alta modalitate
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Figura 12 — Modalitatea ideala de deplasare
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B Ficand exceptie de persoanele care nu detin autoturism personal, un procent de 60% sunt
dispuse sa renunte la autoturism in detrimentul altei modalitati de deplasare, pentru care
un sistem de transport in comun modernizat sau crearea de facilitati pentru biciclisti
reprezintd o alternativa considerabila a utilizarii autoturismului propriu:

Figura 13— Motivul pentru care populatia ar fi dispusa sa renunte la utilizarea
autoturismului propiu

|

M [1] un sistem de transport in
comun modernizat 56%

® [2] mai multe piste si facilitati
pentru biciclisti/pietoni 4%

® [3] nu sunt dispus(a) sa renunt la
autoturism 40%

® Problemele cele mai evidente referitoare la mobilitatea in orasul Tandarei se remarca a fi:

parcarile insuficiente si lipsa pistelor pentru biciclisti:
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Figura 14 — Principalele probleme intdmpinate in timpul deplasarilor efectuate in interiorul
orasului Tandarei
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m [2]Traficul ridicat 4%
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M [5] Strazi degradate 50%

Figura 15— Principalele probleme referitoare la parcari

® [1] Parcari degradate/
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1%
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Figura 16 — Principalele probleme intdmpinate de biciclisti

m [1] Lipsa pistelor pentru biciclete
66%
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5%
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1 [4] Interactiunea cu autovehicule
28%

B Scopul celor mai frecvente deplasari este cel personal, in proportie de 69% (scop personal

+ cumparaturi):
Figura 17 — Scopul deplasarilor

M [1] interes de serviciu/profesional
30%
M [2] scoala/studii 1%

M [3] cumparaturi 35%

1 [4] personal 34%
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Ancheta origine-destinatie

Ancheta origine-destinatie constituie baza de date statistice pentru determinarea curentilor si a
fluxului de trafic in vederea orientdrii investitiilor, alocarea bugetelor si ajustarea strategiilor de
dezvoltare. Actiunea s-a desfasurat pe reteaua de drumuri ale Orasului Tandarei, in punctele de
penetrare ale orasului, unde o echipa de recenzori adresau cateva intrebari conducatorilor de
vehicule, referitoare la: originea plecarii In cursa, destinatia cursei, scopul caldtoriei, pentru
vehicule de transport marfa: felul marfii, pentru vehicule de pasageri: numarul de pasageri.
Vehiculele au fost oprite cu sprijinul Politiei Rutiere Locale. Mentiondam cd nu au fost
inregistrate date referitoare la numarul de inmatriculare al vehiculului, numele conducatorului
auto sau alte date de inmatriculare — identificare.
Figura 18 — Punctele in care s-a realizat ancheta origine-destinatie
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Ancheta s-a desfasurat in perioada 6 - 7 martie 2017, in intervalul orar cel mai aglomerat,
respectiv 7.30 - 9.30 si 15.30 - 17.30, fiind anchetate vehiculele pe sensul de mers spre centrul
orasului.

Esantionul anchetat a variat intre 27% si 36% din fluxul total de vehicule ce a traversat sectiunile
respective.

Numarul mediu de pasageri per autoturism este de 2,67 persoane (inclusiv soferul).

Marfa cea mai transportata a fost: produse agricole, 13% si materiale de constructie, 13%.
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Rezultatele anchetei origine — destinatie:
B Dintre cele patru puncte de intervievare, intrarea in oras dinspre Constanta Se remarca a fi
cea mai importanta:
Figura 19 — Fluxul autovehiculelor in functie de punctul de intervievare

M Intrarea dinspre Constanta 83
® Intrarea dinspre Slobozia 65
M Intrarea dinspre Fetesti 72

I Intrarea dinspre Braila 58

B Scopul cel mai intalnit al calatoriilor a fost cel in interes de serviciu, in proportie de 45%
dintre persoanele intervievate. Acest fapt se datoreaza si volumului mare de trafic greu:
Figura 20 — Scopul calatoriilor

M acasd 66

W serviciu / afaceri de serviciu 124
m probleme personale 76

i turistic 4

M naveta 8

B Frecventa parcuregerii traseului este una ridicatd, Intrucat 43% dintre cei intervievati au
raspuns ca parcurg zilnic traseul pe care se deplasau la momentul chestionarii, ceea ce
insemna ca exista un trafic regulat:
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Figura 21 — Frecventa parcurgerii traseului

m da 120
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B OQOrasul Tandarei este o localitate tranzitatd, avand in vedere faptul ca doar 38% din trafic
este cel local, restul de 62% fiind trafic de tranzit.

Figura 22 — Trafic local vs. trafic de tranzit

W Trafic de tranzit
i Trafic local

In graficul urmitor este prezentati distributia deplasarilor pe timpul zilei, in functie de ora,
pentru deplasarile cu autoturismul propriu. Din grafic rezultd perioadele de varf inregistrate
pentru traficul general, respectiv intervalul 7:30 — 8:30), pentru dimineata, si intervalul 16:30 —
17:30, pentru dupa-amiaza.
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Din corelarea informatiilor reprezentate in graficele anterioare, rezultd o distributie a deplasarilor
in functie de scop si perioada din zi. Analiza acesteia a condus la concluzia ca varful de trafic de
dimineata este generat majoritar de deplasarile la munca si educatie (inclusiv ducerea copiilor la
scoald), iar varful de trafic de dupd-amiaza este rezultat ca urmare a deplasarilor de la munca,
spre casd, incluzand deplasarea la cumparaturi (deplasari inlantuite) sau a deplasarilor de acasa la
cumparaturi. De asemenea, se observa ca varful de trafic de dupa-amiaza este mai mic decat cel
de dimineatd. Acest lucru se explicd prin faptul cd prima caldtorie este inceputd, de obicei, in
intervalul orar 07:00 — 08:30, in timp ce calatoriile urmatoare se desfasoara distribuit, la diverse
ore din zi.
Figura 23 — Distributia orara a deplasarilor
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3.2.1. Date referitoare la comportamentul de deplasare

Procedura de colectare a datelor
Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a calatoriilor pe

categorii de persoane si activitdti, parametri privind distributia spatiald a calatoriilor, alegerea
modala, scopul calatoriei, intervale orare si alte informatii, au fost obtinute prin anchetele
desfasurate la domiciliu.
Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si au fost
determinate probabilitati de distributie a deplasarilor, precum si informatii referitoare la
principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor, in ceea ce priveste:

B Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul célatoriei;

B Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor;

B Principala problema intdmpinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorul orasului;

B Principalele probleme legate de mobilitate, in general (parcéri, circulatia auto, deplasari

pietonale si cu bicicleta, transportul in comun);
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B Durata medie a calatoriilor efectuate;
B Distantele medii parcurse, pe moduri de transport;
B Principalele  tipuri de  infrastructura  si  facilititi care ar  trebui
create/modernizate/dezvoltate;
® Modul de deplasare preferat;
B Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor, la nivelul orasului;
® Principalele probleme legate de mobilitate;
Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.

Rezultatele procesului de colectare a datelor

Durata medie a deplasarilor, in functie de modul de deplasare
Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata durata medie a
deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos.

Figura 24 — Durata medie de deplasare, in functie de modul de transport
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Distributia deplasarilor in functie de scop / zi
Pe baza interviurilor la domiciliu, a fost estimatd distributia deplasarilor in functie de scopul
acestora, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos.
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Figura 25 — Distributia deplasarilor in functie de scopul calatoriei

M [1] interes de serviciu/profesional
30%

M [2] scoala/studii 1%
M [3] cumparaturi 35%

1 [4] personal 34%

Dupa cum se observa, ponderea cea mai mare o au deplasdrile la/de la cumparaturi, respectiv
35%, urmate de deplasdrile in interes personal, cu o pondere de 34%. Alte scopuri ale
deplasarilor incluse in tabel sunt: interes de serviciu/profesional (30%), educatie (1%).

Figura 26 — Principalele probleme legate de mobilitatea in interiorul orasului

m [1] Parcarile pentru
autoturisme

m [2]Traficul ridicat
M [3] Lipsa trotuarelor
I [4] Lipsa pistelor pentru |

biciclete

M [5] Strazi degradate
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3.3. Cererea de transport

In scopul realizarii Planului de mobilitate urbana durabila pentru orasul Tandarei, a fost elaborat
un model de trafic ce ia in considerare o retea de drumuri suficient de detaliatd pentru a satisface
nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strdzi din zona acoperita
de proiect.

Reteaua de baza introdusd in modelul de trafic este formata din segmente (arce) de diferite tipuri,
fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pentru modelul de afectare a
traficului, cum ar fi: numar de benzi, capacitatea fiecarui segment, lungimea segmentului, viteza
de circulatie permisa, reguli de circulatie (sens unic, circulatie in ambele sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie de geometria si
de tipul intersectiei.

Reteaua de drumuri si strdzi implementatd in modelul de transport este prezentatd in figura

urmatoare.

Figura 27 — Reteaua stradala

>z

RETEAUA STRADALA
s, ORASUL TANDAREI

In modelul de transport au fost definite si modelate capacititile aferente, pe

categorii/tronsoane de drumuri sau in intersectii, prin introducerea principalilor factori care
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influenteaza acest parametru, respectiv: caracterul circulatiei, caracteristicile traficului (viteza de
circulatie permisd), structura retelei principale de strazi (elemente geometrice, distante Intre
intersectii), organizarea circulatiei (sensuri de circulatie/viraje permise, prioritati).

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externd a fost realizatd prin
introducerea in punctele principale de penetratie a volumelor de trafic integrate obtinute prin
procesul de culegere a datelor, respectiv din: masuratori de trafic, anchete origine/destinatie.

Matricele de trafic au fost realizate utilizdnd rezultatele chestionarelor la domiciliu,
ponderate pentru a corespunde numarului total de locuitori, prin utilizarea informatiilor
referitoare la repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe de varstd/ocupatie a populatiei.
Matricele sunt realizate sub forma unor matrice patrate, cuprinzand deplasarile intre zone, prin
urmare avand 8 linii si 8 coloane, corespunzdtoare zonei externe si celor 7 zone interne ariei de
studiu.

Asa cum a fost mentionat anterior, aria de acoperire geografica a fost impartitd in 7 zone
interioare si 1 zona exterioara, pentru evaluarea fluxurilor de penetratie. Zonele respective sunt
reprezentate grafic in figura urmatoare.

Figura 28 — Zonificarea utilizata in modelul de transport

jasaueg EPEAS

Rezultatele obtinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele celorlalte analize
realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la domiciliu, anchetele de trafic si
anchete O/D.

Cererea de transport este reprezentatd in matricele de deplasari, care reprezintd volumul de
calatorii pe zi, la nivelul anului 2017.

Matricele referitoare la totalul deplasarilor, insumand deplasarile realizate cu autoturismul

propriu, transport de marfa, cu transportul public, pietonale si cu bicicleta, sunt reprezentate in
formatul 8 x 8, cuprinzand toate zonele considerate.
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Datele au fost obtinute prin extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a culegerii datelor prin

metodele mentionate anterior, astfel incat sa fie reprezentative pentru populatia activa totala, la

nivel zonal.
Tabel 10 — Matricea deplasarilor
Zona S(igélr?il;u Cartier | Cartier | Cartier | Cartier | Cartier | Cartier
externi Varianti| Gara |Sinistrati| Spital Sat Blocuri
De la\Spre a ’

Zona externa 240 16 16 5 0 33 5 153
sﬁiﬁﬂfnra 0 19 3 88 3 25 50 490
\i‘i:;ftra 0 82 17 49 49 49 33 264

Cartier Gara 0 115 29 58 144 29 201 919
s?ﬁﬁ'rirn 0 135 5 96 29 19 111 625

%?Jrli",flr 0 32 10 16 27 21 27 138
Caér;;er 0 0 39 79 39 39 274 | 470
gl"’(‘)rgfr': 0 568 95 379 47 79 63 536

Din analiza matricelor reprezentand deplasarile in orasul Tandarei, rezulta tiparul deplasarilor si

zonele principale de atragere, respectiv generare a calatoriilor, in intervalele orare respective.

Cererea pe reteaua de transport pentru anul 2017 rezultatd din tabelele si graficele prezentate

anterior are urmatoarea structura:

Tabel 11 - Detalii privind structura cererii

Tip vehicule Trafic Trafic Trafic Trafic
nemotorizat motorizat pasageri marfi
Procentaj 60,6% 39,4% 82,6% 4,8%

Analizand matricele origine/destinatie ale deplasarilor pentru intervalul de varf AM, rezulta

principalele zone de generare/atragere deplasari, evidentiate in graficele de mai jos.
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Figura 29 — Repartitia procentuala pe principalele zone de destinatie a deplasarilor

60%
50%
40%
30%
20%

10% I I
0% . l .

o Strachina Variant3 Gara Sinistrati Spital Blocuri
Figura 30 — Repartitia procentuala pe principalele zone de origine a deplasarilor
25,0%

20,0%

15,0%

10,0%
S’On I I I
0,0%

Strachina Variantd Gara Sinistrati Spital Blocuri

2

Dupa cum se observa, principalele zone de origine a deplasarilor sunt zonele Gara si Blocuri, iar
in ceea ce priveste atragerea de deplasari, zona principald este zona centrala.
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3.4. Calibrarea si validarea datelor

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura cd modelul de transport reflectd conditiile
existente in reteaua de transport curenta.
Este necesara o distinctie intre ,,calibrare” si ,,validare”:
m Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru a se
asigura ca reprezintd o replica suficient de precisd a conditiilor anului de baza.
B Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decat cele utilizate
pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de referinta.

Un model ,adecvat scopului" atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si pentru
validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.
Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de transport a modelului,
pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi tipologia diverselor segmente de
drum, capacitdtile si limitarile de viteza.
Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul ,,JASPERS Appraisal
Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and Project
Appraisal” (2014). Exista patru criterii care se verifica si care trebuie indeplinite in mai mult de
85% din cazuri pentru a fi considerate acceptate:

B Cererea pentru vehicule private, pasageri sau marfa sa fie intr-o marja de 15% fata de

valorile observate
B Fluxurile pe cordoane si fie intr-o marja de 5% fata de valorile observate
B Valoarea GEH sa fie mai micd decat 5, pentru fluxuri individuale si mai mica decat 4
pentru valori totale pentru cordon
B Timpii de calatorie sa fie intr-o marja de eroare de 15% sau de cel mult un minut.

| i z .
Valoarea GEH este data de: GEH = |‘—‘§£’—, cu M = volumul de trafic modelat si C =

..,J z

volumul de trafic observat.

Calibrarea modelului de trafic a fost realizatd pe baza bazelor de date inregistrate in anchetele de
trafic. Calibrarea s-a facut prin compararea intre traficul afectat si traficul recenzat, excluzand
valorile traficului intrazonal, pand la obtinerea marjelor de eroare admisibile.

Dupa calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul este comparat cu datele de
validare independente, care ar putea fi sub forma de volume contorizate pe arcele grafului retelei
de transport a modelului, inregistrari ale duratelor de deplasare pe arce sau comportamente
observate in rutarea traficului. Pentru validarea modelului au fost comparate datele obtinute in
modelul de trafic referitor la datele de trafic din zona centrald, cu datele culese din teren asupra

aceluiasi parametru. Rezultatele comparative intre valorile mésurate pe traseu si cele simulate au
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aratat diferente mici, ceea ce Tnseamnd ca modelul de trafic se apropie de conditiile reale de

circulatie, deci poate fi considerat calibrat si validat.

3.5. Prognoze

Scenariul ,,A face minimum” reprezinta scenariul de referinta, respectiv situatia viitoare in care
se considera ca doar proiectele ,,angajate” in acest moment se vor realiza/implementa. Prin
proiecte ,,angajate”, ne referim la proiectele pentru care constructia investitiei respective a fost
demaratd sau cand finantarea pentru proiect a fost alocatd si toate aprobarile necesare au fost
obtinute.

Pentru orasul Tandarei nu exista astfel de proiecte, ceea ce face ca scenariul ,,A face minimum”
(S1) sa coincida cu scenariul ,,A nu face nimic” (SO0).

Pentru anul 2017, parametrii la nivel de retea, pentru o zi normald, pentru scenariul ,,A face
minimum”, sunt cei prezentati in tabelul de mai jos:

Tabel 12 - Parametrii la nivel de retea, Scenariul 1 ,,A face minimum”

Scenariul 1
Parametru »A face minimum”
2017
Viteza medie de circulatie (km/h) 34,8
Consum de combustibil (litri) 3.291
Emisii COzechiv (tone) 8,4
Emisii COz (tone) 8,19
Emisii N2O (kg) 0,64
Emisii CH4 (kg) 1,44

3.6. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

In cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele modelului de transport pentru scenariul ,,A
nu face nimic”, respectiv situatia viitoare care cuprinde doar sistemul de transport existent, fara
nicio altd infrastructurd noud sau schimbari in operarea existentd a transportului, luand insa in
calcul cresterile preconizate in cererea de transport. Rezultatele vor fi prezentate pentru toti anii
de prognoza, respectiv: 2017, 2023 si 2030.

Pentru estimarea efectelor in anii de prognozd pe termen mediu si lung, a fost luatd in
considerare cresterea preconizatd in cererea de transport, rezultatd din cresterea indicelui de
motorizare si a numarului de salariati, considerati drept categoria cea mai ,,mobila” din randul
populatiei. In lipsa unor misuri care si sporeascd atractivitatea transportului public sau a
mijloacelor alternative de transport (bicicleta si mersul pe jos), cea mai mare parte a numarului
de deplasari suplimentare fata de anul 2017 se va regasi in deplasarile cu autoturismul propriu si
mersul pe jos.
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Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ. Astfel, o crestere sustinuta a
numarului de deplasari cu autovehiculul va conduce la scaderea fluentei traficului si, implicit, la
scaderea vitezei medii de circulatie, respectiv cresterea numarului mediu de opriri. Aceste
aspecte vor conduce la o crestere accentuata a emisiilor de noxe si COo.

Sporirea numarului de autovehicule personale va ingreuna si traficul pentru vehiculele de marfa,
cu efecte negative in eficienta economica si calitatea aerului.

Valorile cantitative rezultate ca iesiri ale modelului de transport pentru ora de varf AM sustin

afirmatiile de mai sus si sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 13 - Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul ,,A nu face nimic”

Parametru 2017 2023 2030
Viteza medie de circulatie (km/h) 34,8 33,1 30,0
Consum de combustibil (litri) 3.291 | 3.775 | 4.566
Emisii CO2echiv (tone) 8,4 8,75 9,45
Emisii CO2 (tone) 8,19 8,53 9,21
Emisii N20 (kg) 0,64 0,64 0,68
Emisii CH4 (kg) 144 | 140 | 144

3.7. Analiza SWOT

Avand in vedere datele obtinute in etapa de prognoza si simuldrile de trafic, au rezultat

urmatoarele disfunctii:

B Reteaua stradald interna in actuala formd de organizare, nu asigurd fluenta necesara a

traficului, siguranta pietonilor;

Drumul national DN 2A tranziteaza localitatea;

Legatura dintre localitatile componente este slab realizati;
Parcdrile si trotuarele sunt degradate;

Nu exista piste pentru biciclisti;

Transport Public Local nu exista.

Analiza SWOT detaliata se regdseste in cadrul Anxei nr. 4.
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4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

4.1. Eficienta economica

Tabel 14 - Indicatori fluenta trafic, scenariul ,,A face minimum”, 2017

Indicator 2017 2023 2030
Viteza medie (km/h) 34,8 33,1 30,0
Durata medie (min/veh) 5,8 6,1 6,8

Datoritd cresterii volumului de vehicule, pe termen mediu si lung, conform tendintei generale de
crestere la nivel national a indicelui de motorizare si a numarului mediu de deplasari, precum si
in conditiile degradarii continue a infrastructurii rutiere, in lipsa interventiilor de reabilitare a
acesteia, se constatd o scadere accentuatd a eficientei economice, reflectata in scaderea vitezei
medii de célatorie si a cresterii duratei medii.

In ceea ce priveste transportul public, in absenta unor misuri de introducere a unui serviciu,
absenta acestui mod de transport va contribui la agravarea disfunctionalitdtilor enuntate anterior.
Totodata, eficienta economica a transportului public nu poate fi estimatd pentru cazul scenariului
,,A face minimum”.

4.2. Impactul asupra mediului

Indicatorii relevanti pentru evaluarea mobilitatii din punct de vedere al impactului asupra
mediului sunt: emisiile de COzechiv, emisiile CO,, emisiile N2O, emisiile CHa. Tn urma rulirii
modelului de transport pentru scenariul ,,A face minimum” pentru anul de referinta (2017) si anii
de prognoza pe termen mediu (2023) si lung (2030), a rezultat urmatoarea evolutie a acestor
indicatori (valorile corespund unei zile medii):

Tabel 15 - Indicatori relevanti, impactul asupra mediului

Indicator 2017 2023 2030
Emisii COzechiv 8,4 8,75 9,45
Emisii CO- 8,19 8,53 9,21
Emisii N2O 0,64 0,64 0,68
Emisii CH4 1,44 1,40 1,44

Dupa cum se observd din tabel, cresterea prognozatd la nivel national pentru indicele de
motorizare si numarul de calatorii va avea efecte negative puternice asupra vitezei medii de
deplasare, numarului mediu de opriri pe deplasare, ceea ce va conduce la cresterea gradului de
poluare, inclusiv sonora, datorat activitatii de transport.
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Efectele generate de desfasurarea activitatilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzatoare. Cele mai importante se refera la calitatea aerului, zgomot, schimbarile climatice si
consumul de resurse neregenerabile.

Impactul asupra mediului priveste reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu
efect de serd si a consumului energetic, fiind necesard o atentie sporita catre atingerea tintelor

nationale si ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice.

Emisiile de substante poluante
Calitatea aerului este apreciatd prin realizarea inventarului anual al emisiilor de poluanti in

atmosferd. Inventarul local al emisiilor de poluanti in atmosferd se realizeazd pe baza
informatiilor furnizate de operatorii economici inventariati (nivelul productiei, utilaje, instalatii si
vehicule utilizate si consumuri totale de carburanti/combustibili utilizati in anul precedent) si pe
baza unor date statistice (numar de locuitori din judet, numarul si categoriile de autovehicule
inmatriculate etc.).

Supravegherea calitatii aerului la nivel local se face prin masurarea unor poluanti comuni (ex.:
SO2, NO2, pulberi in suspensie - fractiunea PM10) si a unor poluanti specifici activitatilor
industriale dintr-o anumita zona.

In judetul lalomita calitatea aerului este monitorizatd prin mdsuritori continue in 2 statii
automate amplasate in zone reprezentative, pe intreg teritoriul judetului, in conformitate cu
criteriile de clasificare prevazute de Ordinul MAPM 745/2002, respectiv in Slobozia si Urziceni.
Traficul de tranzit si de trecere pe axa principald DN2A este semnificativ si produce poluare
atmosferica si fonica. Traficul greu traverseaza orasul prin zona centrala, fiind afectate trecerile
de pietoni si accesul cdtre punctele de interes ale orasului (scoli, institutii etc.).

O parte din autobuzele din flota ce asigurd transportul scolar nu are norme de poluare
satisfacatoare, asa cum prevad standardele europene.

Mersul cu bicicleta este destul de des intalnit chiar si cu o structura dedicata defectuoasa.
Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras. Avand in
vedere ca emisiile de substante poluante pot avea efecte negative atat asupra mediului, cat si
asupra sanatatii populatiei, care, in mediul urban prezinta densitate ridicatd, acestui aspect
negativ al transporturilor trebuie sa i1 se acorde o atentie deosebita.

Una din consecintele cresterii gradului de motorizare este cresterea concentratiilor de pulberi si

benzen, acestia fiind in directa corelatie.

Zgomotul
Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezintd o problema de mediu de importanta

tot mai mare. Acesta contribuie la aparitia deficientelor de sandtate, la reducerea productivitatii
muncii si la ineficienta timpului alocat recreerii. Nivelul de zgomot in mediul urban este

determinat, in ultima vreme, mai ales de cresterea gradului de urbanizare si a mobilitatii
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populatiei. Cand vorbim de zgomot ne referim la intensitate si frecventa. Prima este masurata in
decibeli si cea de-a doua in hertzi. O conversatie obisnuitd are aproximativ 65 dB, iar un strigat
are in jur de 80 dB. Desi diferenta dintre o conversatie si un strigdt este de doar 15 dB,
intensitatea strigatului este de 30 de ori mai mare.

Zgomotul generat de trafic are un impact negativ ce se reflectd in costuri de stres (disconfort,
restrictii etc.) si costuri de sdndtate (vdtdmarea auzului, cresterea tensiunii arteriale, reducerea
calitatii somnului, modificarea ritmului cardiac etc.). In cadrul U.A.T. Tandarei, zgomotul este
cauzat, in principal, de traficul rutier de pe DN2A.

Impactul zgomotului asociat transportului este direct influentat de urmatorii factori:

u perioada din zi in care se produce - efectele cauzate de zgomotul din timpul noptii vor
avea un impact mai mare decat cele din timpul zilei;

u densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot — efectele zgomotului ii vor afecta
numai pe cei care il pot auzi;

u nivelul zgomotului de fond.

In tabelul urmator sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier si feroviar de calatori si de marfuri, valori specifice Romaniei,

exprimate in EuroCent/veh*km.

Tabel 16 - Valoarea monetara a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la
nivelul anului 2010, conform Master Planul General de Transport al Romaniei, 2014

Perioada Mediul
din zi in

Modul de Tipul de
care se

transport vehicul Urban/

produce Metropolitan
Zgomotul Suburban

Autoturism

Motocicleta

Autobuz

Vehicul usor
de marfd

Vehicul greu
de marfd

Tren
transport
caldtori
Tren
transport

Feroviar
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4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea spatiala poate fi exprimata sub diferite forme, in functie de distanta. Locurile care
au o accesibilitate mai redusa sunt cele mai departate in spatiu, fatd de un anumit punct de
referintd. In sistemele teritoriale exista diferite cai de a depdsi restrictiile date de distante, in
functie de dezvoltarea zonelor si de existenta retelelor de transport. Intr-o societate moderna,
conform cerintelor dezvoltarii durabile, sistemul de transport public trebuie sd asigure indivizilor

oportunitafi egale, in termeni de accesibilitate spatiald. Deoarece cele mai importante

.....

.....

strazi joaca un rol important in analiza spatiului economic la nivel local, regional sau national.
Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge la
bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai buna creste
calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociald si economica, prin acces Imbunatatit la educatie,
locuri de muncd, servicii urbane, culturd si alte persoane, asigurd o mai buna integrare a
categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele doua
aspecte direct proportionale pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de transport.

In general, accesibilitatea poate fi analizat ca:

B accesibilitatea sistemului de transport public urban;

B accesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal, trotuare pentru persoanele cu
mobilitate redusa, persoanele cu nevoi speciale, marcaje rutiere tactile, treceri de pietoni
dotate cu semnale acustice;

B accesibilitatea Intre retelele de transport local, regional, national si international pentru
transport si marfuri.

Accesibilitatea este o caracteristicd a sistemului de transport, fiind dependentd de reteaua rutiera,
dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi graficele de circulatie si
gradul de acoperire, In cazul transportului public. Accesibilitatea influenteazd functionalitatea
sistemului de transport prin parametrul duratd de deplasare, de la/catre obiectivele socio-
economice.

persoanele cu mobilitate redusa, pe care le prezinta infrastructura de transport si vehiculele:

B peroane;

B rampe de acces in vehicule;

B sisteme de siguranta in vehicule pentru carucioare;

B amplasarea sistemelor de validare a biletelor, astfel incat sa poatd fi utilizate de
persoanele cu mobilitate redusd sau nevazatori;

B sisteme de informare atat vizuale, cét si acustice.
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In cazul scenariului ,,A face minimum”, pentru orasul Tandarei, in situatia inexistentei unui
serviciu de transport public, precum si datoritd nemodificarii conditiilor legate de accesibilitate,
in ceea ce priveste componenta spatiald (artere rutiere de acces in punctele de interes si altele),
parametrul durata de céldtorie este afectat negativ pentru toate modurile de transport, din cauza
cresterii prognozate a indicelui de motorizare si, implicit, a duratei de deplasare intre diverse
noduri ale retelei. Cresterea duratei de célatorie influenteaza atat deplasarile cu autovehiculul
propriu, cat si cele cu bicicleta sau mersul pe jos, efectele aglomerdrii datorate cresterii
numarului de vehicule fiind resimtit de toti utilizatorii retelei rutiere.

Tabel 17 - Evolutia duratei de calatorie (toate modurile de transport)
An 2017 2023 2030
Durata medie ponderata (min.) 13,78 14,06 14,81

4.4. Siguranta

Conform datelor furnizate de Politia Orasului Téandarei, in aceasta localitate au fost inregistrate
151 de accidente in ultimii 5 ani. Situatia acestora poate fi observata in tabelul urmator:

Tabel 18 - Statistica accidentelor rutiere

2012 2013 2014 2015 2016
Accidente 15 23 16 45 52
Morti 3 3 2 4 1
Raniti grav 3 3 5 1 0

Sursa: Politia orasului Tandarei

Traficul de tranzit de pe DN2A contribuie semnificativ la reducerea sigurantei rutiere.
Utilizatorii vulnerabili nu sunt protejati pe anumite tronsoane si artere, necesitand o Imbunatatire
a amenajarii trecerilor de pietoni si a trotuarelor. Ocuparea inadecvata a spatiului comun de pe
sosea si a trotuarelor de catre autovehicule pune in pericol pietonii si ciclistii. Astfel, amenajarea
parcarilor in zona centrald si interzicerea parcarii autovehiculelor pe anumite artere ar reduce
riscurile pentru pietoni si ciclisti. In anumite situatii, trotuarele sunt ocupate de autovehicule,
trecerile pentru pietoni sunt slab semnalizate, pistele pentru biciclete lipsesc, factori ce determina
lipsa sigurantei si, implicit, cresterea riscului de accidente. O influentd importantd in acest sens
este datd de cresterea populatiei si, implicit, a nevoilor de deplasare si transport ale acesteia, care
atrage dupa sine si cresterea traficului.

La nivelul orasului Tandarei nu existd o abordare proactiva in domeniul sigurantei rutiere, fiind

necesard implementarea programelor si proiectelor de sigurantd rutiera.
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4.5. Calitatea vietii

Acest obiectiv strategic priveste contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban
in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societdtii in ansamblu. Calitatea mediului urban este
afectatd de forma actuald a mobilitdtii, dominatd de utilizarea automobilului. Consecintele
acestei situatii sunt:

B alocare majora a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in dauna
altor utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni, activitati exterioare, biciclisti, amenajari
peisagistice, arta urbana,

B infrastructura pentru pietoni In numeroase cazuri este subdimensionatd si ocupata abuziv,
prin parcare neregulamentard sau cu alte tipuri de obstacole (stalpi, panouri publicitare
etc.);
degradarea peisajului urban;
degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibratiilor, poludrii, semnalelor
luminoase;

Degradarea calitatii mediului urban este consecinta cresterii ponderii automobilitatii, a
indicelui de motorizare si a parcarii autovehiculelor in spatiul public.
In ceea ce priveste orasul Tandarei parcarea pe trotuare afecteazi semnificativ calitatea vietii in
marea majoritate a zonelor din oras, fiind necesara rezolvarea problemei in zona centrala extinsa.
O mare parte din traficul greu de tranzit si de trecere traverseaza orasul prin zona centrala, ceea
ce reduce drastic adecvarea pentru trai si calitatea experientei pietonale urbane turistice si
generale in centrul orasului.
Lipsa trotuarelor in anumite zone reduce calitatea vietii pietonale si tendinta inspre mersul pe jos.
Acelasi lucru il poate determina si lipsa asfaltarii anumitor strazi. Este necesarda conceperea si
realizarea unor coridoare pietonale — axe care leaga principalele zone ale orasului prin zone
lipsite de trafic intens, linistite, placute si sigure pentru pietoni.
Lipsa unei retele de trasee de calitate pentru ciclisti reduce atractivitatea transportului cu
bicicleta. Realizarea unei retele adecvate de ciclism si prioritizarea ciclistilor in fata traficului
motorizat este singura solutie pentru cresterea semnificativd a cotei modale a mersului cu
bicicleta.
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5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

Planul de mobilitate se bazeaza pe dezvoltarea urbana existentd, planuri si strategii nationale si
regionale si pe ghidurile si normativele europene cu privire la dezvoltarea urbana durabila.

un pas esential si rezultd din consultarea cu partile interesate si realizdnd un echilibru intre
nivelul viziunii (ambitia) si nivelul de realism a ceea ce poate fi implementat in perioada 2017 —
2030.

reprezintd crearea unui sistem de transport eficient, accesibil si durabil pentru a sustine
dezvoltarea economica si sociala a orasului.

Aceastd viziune generald va fi implementatd prin utilizarea cit mai eficienta a infrastructurii
existente si propunerea unor proiecte de investitii conform necesitatilor, astfel incat sa se asigure
o retea de transport utilizabila si Tn conditii bune de exploatare in beneficiul societatii civile si a
mediului de afaceri, incurajand atat dezvoltarea sociala, cat si dezvoltarea economica ulterioara
si permitand accesul tuturor la facilitatile de baza.

Viziunea pe termen mediu (2021) prevede asigurarea unui nivel ridicat de accesibilitate care sa
contribuie la incluziune sociald in randul cetatenilor.

Viziunea pe termen lung (2030) presupune integrarea tuturor modurilor de transport intr-un
mediu urban atractiv care s sustind un standard de viata ridicat al locuitorilor.

Obiective strategice:

m accesibilitate;

B siguranta si securitate;
mediu;
eficienta economica;
calitatea mediului urban.

Accesibilitatea reprezinta obiectivul central pentru planificarea transportului, intrucat transportul
are rolul de a conecta locatiile activitatilor sociale si economice si de a facilita schimbul intre
oameni si marfuri.
Accesibilitatea are diferite dimensiuni:
B dimensiunea de transport (optiuni pentru transport);
B dimensiunea de utilizare a terenului (de calitate si distributie spatiald a locatiilor de
activitate);
B dimensiunea individuala bazatd pe (diferite) nevoi, capacitdtile si perceptiile (diferite)
persoanelor;
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B dimensiunea temporald, activitatile / oportunitdtile sunt adesea disponibile doar in
anumite momente.
Accesibilitatea poate fi imbunatatita prin: reducerea distantei dintre locurile in care activitatile
sunt desfasurate prin intermediul unor masuri de planificare a utilizarii terenurilor (de dezvoltare,
adica densitate ridicatd si de dezvoltare cu utilizare mixtd); oferirea de optiuni mai bune de
tuturor grupurilor sociale, inclusiv grupuri cum ar fi copiii, persoanele in varsta si persoanele cu
handicap.

Obiective operationale:

B imbundtatirea accesibilitatii pentru toate locatiile;

B asigurarea standardelor minime de accesibilitate pentru toate tipurile de transport;
B cchilibrarea si satisfacerea cererii de servicii de mobilitate si transport;

B integrarea tuturor modurilor de transport.

Criteriul prin care se va evalua accesibilitatea este viteza de conectare cu locatiile care prezinta
importantad majord, precum serviciile publice, spatiile comerciale, locurile de munca, institutiile

de invatamant etc.

Siguranta si securitatea sunt componente de bazd in crearea mobilitatii urbane durabile si
reprezintd domeniile principale de actiune ale planului prin Tmbundtétirea infrastruturii de
transport, astfel incat sd ofere drumuri mai sigure pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor.
Imbunitatirea sigurantei si securititii modurilor de transport poate fi un pas extrem de important
in Incurajarea utilizatorilor sd schimbe sau sa testeze moduri alternative, mai ales atunci cand
acestea sunt percepute ca fiind ,,nesigure” (de exemplu, mersul cu bicicleta in orase cu putind
infrastructura dedicata).

Obiective operationale:

B cresterea sigurantei pietonilor, biciclistilor si conducéatorilor auto;

B reducerea numarului si a severitatii accidentelor rutiere.

In cadrul acestui grup tematic masurile de sigurantd si de securitate acoperd infrastructura,

educatia, tehnologia si masuri de promovare.

Mediu: Abordarea planului de mobilitate urmareste sa protejeze si sa imbunatateasca mediul
prin masuri privind reducerea poluarii aerului si a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de
serd si a consumului de energie.

Obiective operationale:

B reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera;
B reducerea emisiilor toxice;
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B reducerea impactului zgomotului asupra populatiei;
B reducerea consumului de energie.

Eficienta economica se referd la maximizarea beneficiilor pe care utilizatorii le pot obtine de la
utilizarea serviciului de transport dupd luarea in considerare a costurilor de furnizare si de
functionare. De exemplu, un sistem eficient de transport public faciliteaza miscare rapida in
interiorul orasului, la un cost acceptabil pentru populatie, care, la randul sau, este esentiald pentru
functionalitatea urbana si prosperitate.
Unul dintre cele cinci obiective principale ale planului de mobilitate urbana durabila este de a
imbunatéti eficienta si rentabilitatea transportului de persoane si de marfuri. Transportul eficient
din punct de vedere energetic oferd un potential imens pentru reducerea cererii de petrol si pentru
energie, in general.
Transportul eficient energetic poate fi incurajat pe trei niveluri:

I. eficienta sistemului - utilizarea terenurilor si organizarea activitatilor economice si

sociale n asa fel incat nevoia de transport si utilizarea combustibililor fosili este redusa;

ii. eficienta caldtoriilor - utilizarea mijloacelor eficiente energetic, cum ar fi transportul in
comun si modurile de baza non-motorizate pentru a reduce consumul de energie per
calatorie;

iii.  eficienta vehiculelor - consum cat mai mic de energie al unui vehicul per kilometru prin
utilizarea tehnologiilor avansate si a combustibililor si prin optimizarea functionarii
vehiculului.

Obiective operationale:

B reducerea costurilor de transport pentru calatori;
B reducerea timpului de célatorie;
B costuri reduse de operare a transportului public.

Calitatea mediului urban

Numadrul autovehiculelor este in continud crestere, ceea ce conduce la o deteriorare a calitdtii
vietii locuitorilor din mediul urban (zgomot, aer poluat, accidente, stres etc.). Totodata,
consecintele transportului se fac resimtite si asupra sanatatii populatiei, in special, in randul
grupurilor vulnerabile, cum ar fi copiii si persoanele varstnice. Unele efecte ale strategiilor de
transport asupra sandtatii oamenilor sunt binecunoscute si variazd de la nepldceri cauzate de
zgomotul produs de trafic pana la boli cardiovasculare.

Obiective operationale:

B reorganizarea si repartajarea spatiului public;
B cresterea atractivitatii mediului urban;
B imbundtdtirea sanatatii populatiei;
® reducerea impactului negativ al traficului asupra zonelor locuite.
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5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale
5.1.1. La scara periurbana

La nivelul orasului Tandarei se pune accent pe crearea unui sistem de transport public local
accesibil, eficient si echitabil, oferind tuturor categoriilor de persoane accesul la un mediu urban
de calitate.

Impactul dezvoltarii unui sistem de transport public local:

B Numadrul céldtoriilor va creste in mod firesc, persoanele dezavantajate se pot simti mai
putin excluse din societate, iar gradul de dependentd al cetitenilor de automobilele
personale ar trebui sa scadd, ceea ce va avea consecinte benefice pentru mediul
inconjurator.

B Calitatea vietii persoanelor cu mobilitate redusd si independenta persoanelor care
lucreaza sau locuiesc in zone care nu erau conectate in trecut la reteaua de transport
public pot creste. Tendintele demografice din Europa indicad in mod clar cd numarul
persoanelor varstnice va creste Tn urmatorii ani.

dintre cele mai importante provocari pentru dezvoltarea sociala a oragelor europene. De
asemenea, persoanele care nu folosesc in mod obisnuit transportul public din cauza
temerilor legate de securitate vor avea mai multd incredere dupa punerea in aplicare a
masurilor.

B Un sistem de transport public ce va utiliza mijloace de transport ecologice va contribui la
crearea unui mediu urban mai curat prin scaderea noxelor generate de traficul auto
existent, pe care il va inlocui intr-0 masura considerabila, dar si prin asigurarea unor
vehicule de transport cu nivel scazut de poluare.

5.1.2. La scara urbana

.....

utilizarea eficientd a spatiului public, asigurarea sigurantei cetatenilor si Tmbunatatirea calitatii
mediului urban.

Beneficiile orasului Tandarei:
B Spatii publice mai atractive;
B Un oras bine organizat si durabil este mai atractiv pentru investitori;
B Un mediu mai curat, mai putin poluat, mai sanatos;
B Conditii de transport mai sigure.

5.1.3. La nivelul cartierelor
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La nivelul micro sunt vizate zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren dintre
locuintele colective, squar-uri, locuri de joaca pentru copii si spatiile verzi.
Viziunea la nivelul cartierelor reprezinta o prelungire a viziunii la nivelul urban si o imbunatatire
a calitatii infrastructurii de transport prin care se va asigura o buna conexiune cu zona centrala.
Proiectele propuse prin PMUD vor genera urmatoarele avantaje la nivelul cartierelor:

+ Spatii publice bine organizate si amenajate;

+ Mediu urban mai agreabil si mai sigur.

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Desi planul de mobilitate identificd o serie de proiecte care sunt necesare in vederea promovarii
mobilitatii durabile, trebuie tinut cont de faptul ca noi factori de presiune cum ar fi constrangerile
financiare tot mai limitative in ceea ce priveste cheltuiala publica pot conduce la limitarea listei
de investitii pe termen scurt.

Prin urmare, este necesar un proces sistematizat de evaluare a proiectelor din doud motive
principale. In primul rand, pot exista mai multe proiecte care sa se adreseze unui anumit obiectiv
operational si astfel devine necesar un proces de selectie. In al doilea rand, un proiect poate
rezolva o problemi dar poate avea un slab raport calitate/pret. Intr-o situatie cum este cea a
Romaniei, in care fondurile disponibile pentru transport sunt mult inferioare nevoilor
identificate, resursele financiare trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel, este necesara
utilizarea unei metode corecte si independente de evaluare a proiectelor.

Prioritizarea proiectelor se face prin analiza multicriteriald. Aceastd metoda este conceputd
pentru a veni in sprijinul ludrii unei decizii, prin a integra diferite optiuni, reflectind opinii
diferite intr-un cadru prospectiv sau retrospectiv. Scopul acestui instrument este acela de a
structura si combina diferitele evaludri care trebuie sa fie luate in considerare in procesul de luare
a deciziilor atunci cand avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat fiecareia

dintre acestea conditioneazad in mare masurd decizia finala.

Etapele analizei multicriteriale:
1. Identificarea obiectivului general,
Identificarea obiectivelor specifice;
Identificarea criteriilor necesare in analiza;
Standardizarea punctajelor pentru fiecare criteriu la intervalul unei scale comune;
Ponderarea criteriilor;
lerarhizarea rezultatelor.

o0k~ wN

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane
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6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

6.1.1. Transport public

.....

provocari pentru dezvoltarea sociald a oraselor europene. Se urmareste proiectarea unei retele de
transport public care sd contribuie la cresterea calitatii vietii persoanelor cu mobilitate redusa si
la independenta persoanelor care lucreaza sau locuiesc In zone care nu sunt conectate cu
principalele domenii de interes ale orasului.

Masurile propuse in ceea ce priveste transportul public au fost dezvoltate pe baza punctelor tari
si punctelor slabe ale orasului si in concordantd cu obiectivele deja stabilite anterior, dupa cum
urmeaza:

Masura 1. Achizitionarea de microbuze ecologice care sa asigure confortul si siguranta

calatorilor, la nivelul standardelor impuse de reglementarile Uniunii Europene

Utilizarea microbuzelor ecologice creste calitatea vietii locuitorilor orasului Tandarei datorita
emisiilor reduse de vibratii si zgomot si mai ales prin lipsa emisiilor de poluanti. Asa cum s-a
demonstrat prin eficienta economica, costurile privind consumul de energie electrica sunt mult
mai mici fatd de consumul de energii conventionale. Aceastd masura va aduce un beneficiu de
imagine promovand tehnologii verzi de reducere a poludrii si va creste atractivitatea si

popularitatea orasului datoritd conceptului silentios si eficient.

Masura 2. Amenajarea statiilor pentu transportul public

Statiile de transport public vor fi prevdzute cu adaposturi de asteptare, mobilier stradal si alveole
pentru microbuze (acolo unde este posibil), care vor asigura siguranta si confortul utilizatorilor
de transport In comun. De asemenea, statiile vor fi dotate si cu panouri de informare a calatorilor
privind timpii de asteptare.

Masura 3. Dezvoltare terminal de transport public si statii de Tncarcare microbuze

Pentru a incuraja folosirea transportului public se propune amenajarea unui terminal pe strada
Aleea Fabricii.

Constructia va avea rolul de adapostire in conditii optime de siguranta a microbuzelor, dar si de a
oferi posibilitatea de incarcare a bateriilor cat timp microbuzele stationeaza in terminal. Prin
urmare, constructia va fi echipata cu statii de incarcare pentru microbuzele ecologice, un
standard care va deveni in curand obligatoriu, avand in vedere viitorul electric al transporturilor.

6.1.2. incurajarea deplasirilor cu bicicleta

65



Orasul TANDAREI ~ PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA | 2017

Prin crearea unei infrastructuri dedicate biciclistilor se urmareste cresterea gradului de deplasare
utilizand mijloace de transport nemotorizate, a reducerii traficului auto, imbunatatind calitatea
aerului si, implicit, a calitatii vietii cetatenilor.

Masura 1. Crearea de piste de biciclete
La momentul actual orasul Tandarei nu ofera conditiile necesare pentru circularea in siguranta cu

bicicleta, impunandu-se a fi o prioritate realizarea unor piste de biciclete. In urma analizarii

situatiei existente, se propun urmatoarele strdzi de-a lungul carora se pot construi piste destinate
deplasarilor cu bicicleta:

B Strada Teilor, dublu sens pe partea dreapta, lungime 2,225 km;

B Strada Garii, dublu sens pe partea stanga, lungime 1,196 km ;

B Soseaua Brailei, dublu sens pe partea dreaptd, lungime 1,7 km, de la intersectia cu strada

Silozului si pana la intersectia cu strada Bucuresti.

In identificarea acestor strazi s-a cercetat maniera in care infrastructura ofer posibilitatea
de a crea astfel de piste, respectiv:

B Daca trotuarul este suficient de lat, astfel incat sa asigure spatiu suficient si pentru
circulatia pietonal;

B Dacid benzile de circulatie rutiera sunt suficient de late pentru a permite implementarea

unei piste de biciclete fara sa ingreuneze traficul rutier.

Masura 2. Amenajarea de parcari pentru biciclete

Pentru parcarea in sigurantd a bicicletelor se propune montarea de rastele pentru biciclete in
zonele cu functii centrale (capetele de pista, statii de autobuz, institutii de invatamant etc.) si
supravegherea video a acestora.

6.1.3. Reteaua stradala si utilizarea eficienta a spatiului public

Maisura 1. Modernizarea infrastructurii rutiere si cresterea gradului de sigurantd prin
asfaltarea/reabilitarea strazilor

Starea tehnicd a infrastructurii de transport are un rol important in cresterea potentialului de
utilizare a transportului prin oferirea unui standard de confort si imbunatatirea eficientei

economice a retelei de transport.
Se propune crearea unei infrastructuri care sa asigure accesibilitate si continuitate pentru
transportul public local:
B Crearea a doua trasee de transport public care sd faca legdtura intre zonele de interes ale
orasului;
B Accesibilitate in zona industriala:
Reabilitarea drumului din zona industriala;
B Alte lucrdri de imbunatétire a situatiei stradale.
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Maiasura 2. Amenajarea unui sens giratoriu la intersectia dintre strada Bucuresti, strada

Constantei, Soseaua Brailei si strada Digului in scopul fluidizarii traficului si cresterea sigurantei

pietonilor si participantilor la trafic

Intersectia dintre strada Bucuresti, strada Constantei, soseaua Brailei si strada Digului reprezinta
0 zona cu risc ridicat de accidente si genereaza durate de asteptare suplimentare.

Se propune construirea unui sens giratoriu care sd asigure siguranta participantilor la trafic si
fluidizarea traficului.

6.1.4. Facilitati de parcare

Masura 1. Crearea/organizarea de parcari

In urma analizei situatiei actule se constati o deficienti in ceea ce priveste numarul de locuri de
parcare, atat din punct de vedere calitativ, dar si cantitativ. Se impune optimizarea spatiilor dintre

blocuri, a parcérilor din zona Stadionului, a pietei Agroalimentare si cele din zonele adiancente
cu DN2A.

6.1.5. Cresterea confortului deplasarilor pietonale

Masura 1. Reabilitarea/modernizarea trotuarelor

® Reabilitarea trotuarelor in toate cazurile in care starea actuala o impune.

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale
6.2.1. Transport public — operare

Miisura 1. Infiintare transport public in comun

Proiectarea unei retele de transport public local care sd permitd reorientarea cetatenilor catre
acest mod de transport in detrimentul utilizarii transportului cu autoturismul personal. Se va
urmari:
B Organizarea a doud linii de autobuz care sa asigure conectarea persoanelor din tot
orasul Tandarei cu principalele zone de interes din orasul Tandarei;
Identificarea punctelor de transfer dintre diferite moduri de transport;
B Analiza si amplasarea statiilor in concordanta cu fluxul de calatori si conditiile oferite
de infrastructura;

B Analiza si amplasarea terminalului de transport.

Masura 2. Sistem de tarifare
Se propune introducerea unui sistem de tarifare simplu, integrat, pentru transportul public:

67



Orasul TANDAREI ~ PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA | 2017

B sistem integrat de tarifare intre cele doua moduri de transport (local si judetean), astfel
incat transbordarea sa nu implice costuri si timp suplimentar pentru achizitionarea
legitimatiilor de calatorie;

B bazat pe tehnici moderne ITS (achizitie legitimatii de célatorie prin Internet, SMS, cartele
preincarcate etc.);

B trebuie sa contind automate de vanzare a legitimatiilor de calatorie si sisteme de validare

a legitimatiilor de calatorie.

Masura 3. Sistem de informare a calatorilor

Oferirea de informatii In timp real caldtorilor reprezintd un avantaj important pentru cresterea

.....

calatorilor va oferi informatii in timp real calatorilor, atat in autobuze, cat si 1n statiile de

asteptare.

Masura 4. Campanii de constientizare a utilizarii transportului public

Se impune demararea de campanii de promovare a transportului public infiintat pentru
determinarea cresterii numarului de cetiteni care opteaza pentru transportul public. Campaniile

Vor promova, totodata, importanta unui mediu curat si prietenos si beneficiile asupra sanatatii.

6.2.2. Managementul mobilititii urbane

Masura 1. Sistem de monitorizare a traficului
Se propune dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului prin montarea de noi camere
video de supraveghere in statiile de transport, in parcari, in zona rastelelor pentru biciclete.

Masura 2. Derulare campanii de educatie rutierd adresate tinerilor

Pentru a reduce riscul de accidente rutiere in randul utilizatorilor vulnerabili sunt necesare
campanii de constientizare asupra comportamentul in trafic, prin organizarea de activititi in aer
liber, distribuirea de pliante informative in scoli si spatii publice, afisarea de mesaje educationale
si actiuni informative demarate in scoli privind comportamentul corect pe strada, in autobuz, cu

mijloacele alternative de transport (bicicleta, role, trotinete etc.), masuri de siguranta si prudenta.

Masura 3. Amenajarea de treceri de pietoni ..inteligente”

Se propune amenajarea de treceri de pietoni cu lampi cu lumind intermitentd, semnalizarea
luminoasa de atentionare cu ,,flash” pe strada Bucuresti, fiind o strada principald de comunicatie
si In zonele institutiilor de invatamant.

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

Maisura 1. Dezvoltare institutionald — infiintare serviciu de transport public
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Pentru functionarea si administrarea serviciului de transport public este necesara infiintarea unui
serviciu specializat de transport public in cadrul autoritdtii administratiei publice locale, In baza
Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local.

Masura 2. Reglementari prin care va creste siguranta rutierd si reducerea numarului de accidente

Din analiza situatiei existente din punct de vedere al mobilitatii urbane in orasul Tandarei se
constatd un risc ridicat de accidente rutiere pe strada principald, respectiv strada Bucuresti,
aceasta artera fiind, totodata, si drum national care deserveste un numar mare de deplasari rutiere
cu un flux important de trafic greu. Tot pe aceastd strada se regasesc si principalele puncte de
interes care genereazi un flux ridicat de deplasari pietonale. In scopul reducerii potentialului de
producere a accidentelor se recomanda adoptarea unor solutii care sa asigure confort si siguranta
utilizatorilor de transport, precum:

B reglementare interzicere parcari pe anumite axe;

B reglementdri privind reducerea vitezei de ciculatie in zonele vulnerabile;

B reglementdri privind semnalizarea intersectiilor.

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. La scara periurbani/metropolitana

La nivelul zonei de influenta, se propun masuri privind ameliorarea/atenuarea problemelor de
accesibilitate catre principalele zone de interes ale orasului Tandarei.

B Achizitionarea de autobuze ecologice;

B Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun;
Reabilitarea strazilor;
Implementare sistem de tarifare;
Implementare sistem de informare a célatorilor;
Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului;

B Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public.

Pe langa investitiile privind transportul public se pune accent si pe crearea de locuri de parcare si
realizarea de piste de biciclete si trotuare.

6.4.2. La scara localitatilor de referinta

Directiile de actiune care vizeaza zona urbana, respectiv orasul Tandarei, cuprind toate tematicile
de mobilitate urband cu precddere spre fluidizarea traficului, asigurarea sigurantei cetdtenilor si
imbundtdtirea calitatii mediului urban. Aceasta abordare va deveni suport pentru proiectele la
nivelul cartierelor.
La nivelul orasului se propun proiecte care intervin asupra tramei stradale pentru a corecta
anumite disfunctii:
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B reabilitarea sau asfaltarea de strazi;
B identificarea si realizarea de parcari noi;
B realizarea de piste de biciclete.

6.4.3. La nivelul cartierelor

La nivelul micro sunt vizate zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren dintre
locuintele colective, squar-uri, locuri de joacd pentru copii si spatiile verzi. In strinsa legitura cu
proiectele propuse la nivelul urban, sunt vizate proiecte care contribuie la imbunatatirea calitatii
infrastructurii de transport, care asigura o buna conexiune cu zona centrald, cum ar fi:

B reabilitarea sau asfaltarea de strazi;

B jdentificarea si realizarea de parcari noi;

® realizarea de piste de biciclete;

B amplasarea statiilor de transport public.

7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale
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In acest capitol este realizati evaluarea impactului Scenariului 2 ,a face ceva” asupra
indicatorilor: eficientd economica, impact asupra mediului, accesibilitate, sigurantd si calitatea
vietii. Pentru a fi evidentiatd variatia acestor indicatori fatd de situatia ,,a face minimum”, in
tabele a fost inclus si Scenariul 1.

Pentru fiecare dintre scenarii, evaluarea este realizatd utilizdnd analiza multicriteriald si
rezultatele analizei cost-beneficiu, dupa caz.

7.1. Eficienta economica

Impactul asupra eficientei economice al diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este cuantificat prin doua tipuri de parametri:
Parametrii utilizati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii
Indicatori economici rezultati din analiza cost-beneficiu
Parametrii de retea considerati a fi esentiali, ingloband efectele produse de functionarea tuturor
componentelor sistemului de transport sunt:

B Viteza medie de célatorie

B Durata de célatorie medie ponderata (pe toate modurile de transport)

B [ndicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare.

Tabel 19 - Viteza medie de calatorie, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
. . e 2023 33,1 40,0
Viteza medie de calatorie (Km/h) 5030 208 420

Tabel 20 - Durata medie ponderata, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Durata de calatorie — toate modurile 2023 14,06 11,37
de transport (min/calatorie) 2030 14,81 10,34

Analiza cost-beneficiu (Anexa 1) este realizatd pe o perioada de 25 ani, pornind de la anul de
baza 2016. Rezultatele analizei cost-beneficiu sunt exprimate prin indicatorul: raport
beneficiu/cost (B/C), si sunt prezentate in tabelul de mai jos. Raportul cost/beneficiu al
scenariilor.

Tabel 21 - Raportul cost/beneficiu al scenariilor

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 3,07

In calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficientd economica, indicatorii economici
rezultati din analiza cost-beneficiu vor fi considerati identici pentru anii 2023 si 2030.

Tabel 22 - Puncte acordate pentru indicatorul eficienta economica, pe termen mediu (2023)
| Indicator | Scenariul 1 | Scenariul 2 |
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Viteza medie de calatorie 8,28 10,00
Durata medie ponderata 8,09 10,00
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 10,00
PUNCTAJ TOTAL 16,36 30,00

12,00

10,00
8,00
6,00

Figura 31 — Eficienta economica, punctaj parametri pe scenarii

EFICIENTA ECONOMICA, PUNCTE PE SCENARII, 2023
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Tabel 23 - Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economica, pe termen lung (2030)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Viteza medie de cilatorie 7,10 10
Durata medie ponderata 6,98 10
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 10
PUNCTAJ TOTAL 14,08 30,00

Figura 32 — Eficienta economica, punctaj parametri pe scenarii

EFICIENTA ECONOMICA, PUNCTE PE SCENARII, 2030
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Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung, Scenariul 2
obtine punctajul maxim, iar diferenta fatd de Scenariul 1 creste pe termen lung, fatd de situatia pe
termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de mai jos:

Figura 33 — Eficienta economica, punctaj total pe scenarii, 2023 / 2030

EFICIENTA ECONOMICA, PUNCTAJE
TOTALE,2023/2030

30,00
30,00

16,36
14,08

2023 2030

M Scenariul 1 W Scenariul 2

7.2. Impactul asupra mediului

Impactul asupra mediului in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea mobilitatii
durabile poate fi estimat pe baza emisiilor rezultate in urma rularii modelului de transport pentru
fiecare scenariu si orizont de timp. In plus, pe baza prognozelor realizate a fost calculati
distributia modala pentru anii de prognoza, din care au fost extrase valorile pentru modurile de
transport alternative (transport public, bicicleta, mers pe jos). Prin urmare, parametrii pe baza
carora este calculat impactul asupra mediului sunt urmatorii:

B Emisii CO2¢chiv (tone/zi)
Emisii CO; (tone /zi)
Emisii N2O (Kg/zi)
Emisii CHs (Kg/zi)
Repartitia modala (procent utilizare transport public/bicicletd/mers pe jos):

Tabel 24 - Emisii COaechiv, pe scenarii si ani de prognoza
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
2023 8,75 7,68
2030 9,45 7,71

Emisii COzechiv (tone/zi)

Tabel 25 - Emisii CO2, pe scenarii si ani de prognoza
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2

Emisii CO; (tone/zi) gggg ggi’ ;gg
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Tabel 26 - Emisii N2O, pe scenarii si ani de prognoza
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Emisii N2O (kg/zi) e oo =

Tabel 27 - Emisii CH4, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
. . 2023 1,40 1,19
Emisii CH4 (kg/zi) 2030 144 112

Repartitia modala pe scenarii si ani de prognoza

Ca urmare a analizelor efectuate cu ajutorul modelului de transport si a matricelor de
calcul, au rezultat urmatoarele repartitii modale, functie de scenariul implementat si de anul de
prognoza:

Figura 34 - Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 1, 2023

Repartitia modala Scenariul 51, 2023

Mers pe jos
47,8%

Transport public
0,0%

Figura 35 — Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 1, 2030

Repartitia modala Scenariul 51, 2030

Mers pe jos
47,7%

Transport public
0,0%
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Figura 36 — Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 2, 2023

Repartitia modala Scenariul 52, 2023

g

\

Transport public

4,0%

Figura 37 — Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 2, 2030

Repartitia modala Scenariul 52, 2030

g

Ny

Transport public

5,5%

Tabel 28 - Procent utilizare transport public/bicicletd/mers pe jos, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Repartitia modala (procent utilizare 2023 60,31% 63,99%
transport public/ bicicletd/ mers pe 2030 60,08% 65,48%
jos)
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Tabel 29 - Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen mediu (2023)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Emisii COzechiv 8,78 10
Emisii CO; 8,77 10
Emisii N.O 8,75 10
Emisii CH4 8,50 10
Repartitia modala 9,42 10
PUNCTAJ TOTAL 44,22 50,00

Figura 38 — Impactul asupra mediului, punctaj parametri pe scenarii, 2023
IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI, PUNCTE PE SCENARII, 2023
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Tabel 30 - Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen lung (2030)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Emisii CO, 8,16 10
Emisii CO 8,17 10
Emisii NOx 7,94 10
Emisii VOC 7,78 10
Repartitia modala 9,18 10
PUNCTAJ TOTAL 41,22 50,00

Figura 39 — Impactul asupra mediului, punctaj pe scenarii, 2030

IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI, PUNCTE PE SCENARII, 2030
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Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung, Scenariul 2

obtine punctajul maxim.

Figura 40 — Impactul asupra mediului, punctaj total pe scenarii, 2023 / 2030

IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI, PUNCTAIJE
TOTALE, 2023/2030

o
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44,22

2023

m Scenariul 1 m Scenariul 2

7.3. Accesibilitate

Impactul asupra accesibilitatii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea

41,22

2030

mobilitdtii durabile este evaluat prin durata medie de deplasare pentru:

B Deplasari cu transportul privat

B Deplasari pentru transportul de marfa

B Deplasari cu transportul public
B Deplasari cu bicicleta

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmétoare.

Tabel 31 - Accesibilitatea cu vehicule private, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2023 6,09 5,03
vehicule private 2030 6,77 4,79

Tabel 32 - Accesibilitatea cu vehicule private, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2023 6,09 5,03
vehicule de marfa 2030 6,77 5,03

Tabel 33 - Accesibilitatea cu trans

ortul public, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2023 0,00 6,43
transportul public 2030 0,00 5,45
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Tabel 34 - Accesibilitatea, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An

Scenariul 1

Scenariul 2

Durata medie de deplasare cu 2023

16,67

13,64

bicicleta 2030

20,83

12,40

Tabel 35 - Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (2023)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Accesibilitatea cu vehicule private 8,26 10
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 8,26 10
Accesibilitatea cu transportul public urban 0,00 10
Accesibilitatea cu bicicleta 8,18 10
PUNCTAJ TOTAL 24,70 40,00

Figura 41 — Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2023

ACCESIBILITATE, PUNCTE PE SCENARII, 2023
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Tabel 36 - Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (2030)

8,00
6,00
4,00
2,00

Accesibilitatea cu
bicicleta

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Accesibilitatea cu vehicule private 7,08 10
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 7,43 10
Accesibilitatea cu transportul public urban 0,00 10
Accesibilitatea cu bicicleta 5,95 10
PUNCTAJ TOTAL 20,46 40,00
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Figura 42 — Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2030

ACCESIBILITATE, PUNCTE PE SCENARII, 2030
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Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung, Scenariul 2
obtine punctajul maxim, iar diferenta fatd de Scenariul 1 creste pe termen lung, fata de situatia pe
termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de mai jos.

Figura 43 — Accesibilitate, punctaj total pe scenarii, 2023/2030

ACCESIBILITATE, PUNCTAJE TOTALE,
2023/2030
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7.4. Siguranta

Impactul asupra sigurantei in cazul diferitelor scenarii avute In vedere pentru cresterea mobilitatii
durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

B Numdr masuri pentru siguranta traficului auto;

B Numar masuri pentru siguranta transportului public;
B Numar masuri pentru siguranta biciclistilor;
]

Numar masuri pentru siguranta pietonilor.
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Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare.

Tabel 37 - Numar masuri pentru siguranta traficului auto, pe scenarii i ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
. . 2023 0 7
Siguranta traficului auto 2030 0 3

Tabel 38 - Numar masuri pentru siguranta transportului public, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Siguranta transportului public 2023 0 5
2030 0 6

Tabel 39 - Numar masuri pentru siguranta biciclistilor, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
. e 2023 0 4
Siguranta biciclistilor 2030 0 5

Tabel 40 - Numar masuri pentru siguranta pietonilor, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Si ta pictonil 2023 0 7
1guranta pietonilor 2030 0 9

Dupa cum se observa, intrucat in cazul Scenariului 1 nu se intreprind niciun fel de masuri care sa
contribuie la cresterea sigurantei circulatiei, este evident cd Scenariul 2 obtine punctaj maxim.
Mai jos sunt reprezentate numarul de masuri pe termen mediu si lung, pe termen mediu (2023) si
lung (2030) (masurile pe termen lung includ toate masurile din intervalul 2017-2030, deci si pe
cele pe termen scurt).

Figura 44 — Siguranta, masuri pe moduri de transport, 2023
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Figura 45 — Siguranta, masuri pe moduri de transport, 2030

Masuri cresterea sigurantei, 2030
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7.5. Calitatea vietii

Impactul asupra calitatii vietii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitdtii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

B (Cresterea numarului locurilor de parcare;

B (Cresterea calitdtii transportului public;

B Crearea de piste de biciclete;

B Extinderea suprafetei spatiului pietonal (inclusiv reabilitare trotuare).
Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare.

Tabel 41 - Cresterea numarului locurilor de parcare, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Cresterea numarului locurilor de 2023 0 2
parcare 2030 0 2

Tabel 42 - Cresterea calitdtii transportului public, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Cresterea calitatii transportului 2023 0 7
public 2030 0 7

Tabel 43 - Crearea de piste de biciclisti, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Extinderea lungimii pistelor de 2023 0 1
biciclisti 2030 0 1
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Tabel 44 - Extinderea suprafetei traficului pietonal, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Extinderea suprafetei spatiului 2023 0 2
pietonal 2030 0 2

Dupa cum se observa, intrucat in cazul Scenariului 1 nu se intreprind niciun fel de masuri care sa
contribuie la cresterea calitatii vietii cetatenilor, este evident cd Scenariul 2 obtine punctaj
maxim. Mai jos sunt reprezentate numarul de masuri pe termen mediu si lung, pe termen mediu
(2023) si lung (2030) (masurile pe termen lung includ toate masurile din intervalul 2017-2030,
deci si pe cele pe termen scurt).

Figura 46 — Calitatea vietii, masuri pe moduri de transport, 2023

Masuri cresterea calitatii vietii, 2023
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Figura 47 — Calitatea vietii, masuri pe moduri de transport, 2030
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(2) P.M.U.D. — componenta de nivel operational (Etapa a 11-a)

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1. Cadrul de prioritizare

Prioritizarea proiectelor propuse este realizatd pe baza unei analize multicriteriale. Analiza
multicriteriala permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de factori, care pot proveni
din domenii de analiza diferite si pot avea unitati de masura diferite. Scopul acestui instrument
este acela de a structura si combina diferitele evaludri care trebuie sa fie luate in considerare in
procesul de luare a deciziilor atunci cand exista mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecdreia dintre acestea conditioneaza in mare masura decizia finala.
Analiza multicriteriald ofera tehnici pentru realizarea unei comparatii si ierarhizari a diferitelor
rezultate, chiar daca este folosita o varietate de indicatori. In consecinta, analiza multicriteriala
se aplica in mod special cazurilor in care abordarea prin intermediul unui singur criteriu nu este
suficienta.
Din punct de vedere metodologic, analiza multicriteriala porneste de la structurarea problemei si
identificarea criteriilor necesare in analizd. O a doua faza constd 1n standardizarea valorilor
fiecdrui criteriu pentru ca toate criteriile utilizate in analiza sa poata fi comparabile si ierarhizate
in functie de importanta pe care o prezinta pentru obiectivul principal al PMUD-ului.
In cadrul PMUD-ului pentru orasul Tandarei au fost identificate 6 criterii principale de care se
tine seama in atingerea obiectivului general al planului:
B Perioada de implementare — durata estimatd pentru implementarea proiectului pe
principiul ,,cu cét se implementeazd mai repede, cu atat mai bine”;
B Valoare investitie — valoarea estimata pentru realizarea proiectului;
B Emisii gaze cu efect de serd — cantitatea de gaze cu efect de serd asociata sectorului
transporturi;
B Zgomot — intensitatea si frecventa zgomotului generate de trafic;
B Siguranta cdldtorilor si a circulatiei — securitatea calatorilor care utilizeaza transportul
public, precum si siguranta circulatiei;
® Accesibilitate pentru toate categoriile de utilizatori — accesibilitatea spatiului public
inteleasd ca durata de deplasare si facilitarea accesului persoanelor cu nevoi speciale in
statiile de transport public, in mijloacele de transport public, la trecerile de pietoni, in
zonele de parcare a vehiculelor.
Scopul acestei analize este clasarea proiectelor in functie de rentabilitatea lor. Astfel, proiectelor
li s-a estimat cate o valoare efectiva pentru fiecare criteriu, valoare ce a fost incadrata pe o scala
delalla5, unde 1 inseamna cel mai putin important si 5 inseamna foarte important.
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In procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a tinut cont de faptul ci prin

implementarea planului se urmareste orientarea catre o mobilitate durabila la nivelul orasului

Tandarei. Astfel, fiecarui criteriu i-au fost alocate urmatoarele ponderi:
Tabel 45 - Ponderi alocate criteriilor de analiza

Criteriu Pondere
C1 Perioada de implementare 15%
C2 Valoare investitie 20%
C3 Emisii gaze cu efect de sera 20%
C4 Zgomot 10%
C5 Siguranta calatorilor si a circulatiei 15%
C6 Accesibilitate pentru toate categoriile de utilizatori 20%

Punctajele obtinute de proiectele propuse si ierarhizarea acestora se regasesc in matricea de

performanta si in matricea utilitatilor prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 46 - Terarhizarea proiectelor propuse in cadrul PMUD Tandarei in functie de importanta

lor
lerarhie Proiecte propuse Punctaj
1 Asfaltare/reabilitare strazi care deservesc transportul public 4,20
2 Dezvoltare institutionald — infiintare serviciu de transport public. 3,95
3 Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun 3,95
4 Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor 3,90
5 Achizitionarea de microbuze electrice 3,80
6 Plan logistic si/sau regulament referitor la circulatia autovehiculelor de 350
marfa ’

7 Dezvoltare terminal de transport public si statii de Incarcare autobuze 3,40
8 Reabilitarea/modernizarea trotuarelor 3,25
9 Crearea/organizarea de parcari 3,05
10 Implementare sistem de informare a calatorilor 2,85
11 Asfaltare/reabilitare strazi de importanta locala 2,85
12 Reglementare interzicere parcari pe anumite axe 2,70
13 Amenajare giratoriu 2,65
14 Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului 2,65
15 Reglementari privind reducerea vitezei de ciculatie in zonele vulnerabile 2,30
16 Implementare sistem de tarifare 2,15
17 Amenajarea de treceri de pietoni “inteligente” 1,95
18 Reglementari privind semnalizarea intersectiilor 1,85
19 Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public 1,75
20 Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor 1,65
21 Statii de incarcare pentru vehicule electrice 1,6

Analiza completa se regdseste in Anexa nr. 7.
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1.2. Prioritatile stabilite

Interventiile prioritare propuse a fi demarate la nivelul PMUD Tandarei sunt urmatoarele:

1

O© 00 N O ol & W DN

=
o

Asfaltare/reabilitare strazi care deservesc transportul public;

Achizitionarea de autobuze si microbuze electrice/ecologice;

Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun;
Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor;

Plan logistic si/sau regulament referitor la circulatia autovehiculelor de marfa;
Dezvoltare terminal de transport public si statii de incarcare autobuze;
Reabilitarea/modernizarea trotuarelor;

Crearea/organizarea de parcari;

Implementare sistem de informare a célatorilor;
Extindere/reabilitare/modernizare spatiu pietonal.
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2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

RS01 Asfaltare/reabilitare strazi care deservesc transportul public

Descrierea necesitatii: Reteaua stradala a orasului Tandarei prezintd elemente cu o stare tehnica
precard si care nu asigura confortul si siguranta célatorilor la standardele impuse de Uniunea

Europeana si au costuri de exploatare ridicate.

Figura 48 — Strada Titu Maiorescu, Tandarei

AN
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Figura 50 — Aleea Fabricii, Tandarei

Obiectiv specific: Modernizarea infrastructurii rutiere pentru sustinerea mobilitatii urbane si
pentru reducerea emisiilor de CO2
Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Se vor asfalta aproximativ 9 km, reprezentand anumite tronsoane care

vor deservi, cu precadere, reteaua de transport public.

Tabel 47— Strazile care deservesc transportul public si care necesita asfaltare

Localitate Denumire strada Situatia actuala Lungime Latime

’ (m) (m)
Tandarei Garii Piatra 142 5
Beton asfaltic 695 6

Tandarei Mecanizatori Beton asfaltic 576 6,5
Téandarei Barierei Beton asfaltic 565 6,8
Ciment 53 6
Piatra 150 6
Téandarei Armanului Beton asfaltic 420 6
Tandarei Aleea Fabricii Beton asfaltic 1010 6
Téandarei Stefan cel Mare Beton asfaltic 495 6
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Tandarei Agricultori Beton asfaltic 475 6
Tandarei Piatra 465 6
Tandarei Romanitei Beton asfaltic 360 6,5

Piatra 140 6
Tandarei Titu Maiorescu Piatra 245 6
Tandarei Gh. Socoteanu Beton asfaltic 120

Piatra 46

Pamant 20
Tandarei Mircea Eliade Piatra 495 5,8
Tandarei Teilor Beton asfaltic 1415 Variabila

Beton ciment 810 6-75
TOTAL lungime strizi (m) 9056

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2017 — 2021

Buget estimat: 3.520.000,00 EUR farda TVA

Riscuri:

Riscuri tehnologice - pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementarii proiectului.
Existenta blocajului financiar.

Riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tindnd cont de conditiile si realitatile locale,
din teren.

Riscuri climatice care sa produca intarzieri de finalizare a proiectului.

RS02 Asfaltare/reabilitare strazi de importanta locala

Descrierea necesitatii: Strdzile de interes local din orasul Tandarei prezintd o imbracaminte
degradatd avand o capacitate de circulatie redusa, acestea nu corespund standardelor europene
privind calitatea, mentenanta, siguranta circulatiei si confortul acesteia.
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Figura 51 — Strada Silozului, Tandarei

Obiectiv specific: Modernizarea infrastructurii rutiere pentru sustinerea mobilitatii urbane si

pentru reducerea emisiilor de CO2
Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Se vor asfalta aproximativ 23 km de strada, respectiv 2 km de strada din

pamant si 21 km de strada pietruita.

Tabel 48— Strazile care necesita asfaltare

Localitate Denumire strada Sltuatl? Lungime Latime

actuala (m) (m)
Tandarei Strada Energiei piatra 265,5 13
Téandarei Strada Stadionului piatra 280 5
Téandarei Strada Prunului piatra 143 5
Tandarei Strada Campului piatra 870 7
Tandarei Strada Panduri piatra 414 7
Téandarei Strada Viitor piatra 510 7

Variabila
Tandarei Strada Cornului piatra 498
5-7

Tandarei Strada Libertatii piatra 462 5,5
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Tandarei Strada Plevnei piatrd 319 6
Tandarei Strada Sloboziei piatra 479 6
Tandarei Strada lalomitei piatra 195 7
Tandarei Strada Propasirii piatra 162 4
Tandarei Strada Baragan piatra 244 6
Tandarei Strada Florilor piatra 517 6

Variabila
Téandarei Strada Avalansei piatra 519
5-8
Tandarei Strada Zorilor piatra 55 5
Téandarei Strada Dorobanti piatrd 269 4
Téandarei Strada Victoriei piatra 245 4
Variabila
Tandarei Strada Pacii piatra 461
4-7

Téandarei Strada Oituz piatra 576 6
Tandarei Strada Baltii piatra 280 4,5
Téandarei Strada Scolii piatra 110 5
Tandarei Strada Alunului piatra 70 4
Tandarei Strada Dropiei piatra 70 3,5
Téandarei Strada Ciocirliei piatra 350 5
Tandarei Strada Bucegi piatra 410 4
Tandarei Strada Muncii piatra 60 4
Téandarei Strada Nufarului piatra 280 4
Tandarei Strada Zambilei piatra 200 4
Téandarei Strada Barierei piatra 150 6
Tandarei Strada Pescarus piatra 700 55
Tandarei Strada Salciei piatra 435 5
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Tandarei Strada Tineretului piatrd 70 3,5
Tandarei Strada Artarului piatra 70 4
Tandarei Strada Bujorului piatrd 70 4,5
Tandarei Strada Lalelei piatra 70 4
Tandarei Strada Albinei piatra 70 4
Tandarei Strada Liliacului piatrd 120 55
Tandarei Stradea Aleea Plopilor piatra 305 12
Téandarei Strada Granicieri piatrd 260 6
Tandarei Aleea Brailei piatra 187 5
Tandarei Strada Obor piatra 114 4
Tandarei Strada Soarelui piatra 1430 6
Tandarei Strada Nicolae lorga piatra 240 5
Tandirei Strada Constantin piatrd 109 45
Brincusi
Tanddrei Strada General piatra 274 4
Dragalina
Téandarei Strada Aleea Podului piatra 364 4
Tandarei Strada Flacara piatra 86 5
Tandarei Strada Tudor Arghezi piatra 306 57
Tandarei Strada lon Creanga piatra 238 6
Tandarei Strada Constantin piatra 168 5,5
Noica
Tandarei Strada Nicolae piatra 139 5,5
Grigorescu
Tandarei Strada Mircea Eliade piatra 495 58
Tandarei Strada Morii piatra 195 5
Tandarei Strada Titu Maiorescu piatra 245 6
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Tandarei Strada Scriitorilor piatra 140 6

Tandarei Strada Gh. Socoteanu piatra 46 4

Tandarei Strada Spitalului piatrd 350 5

Tandarei Aleea Orhidee piatra 124 3,5
Tandarei Aleea Trandafirilor piatra 70 5

Tandarei Aleea Nucilor piatra 68 5

Tandarei Aleea Crizantemelor piatra 72 4

Téandarei Strada Romanitei piatra 140 6

Tandarei Strada 1 Mai piatra 350 4,3
Téandarei Strada M. Viteazu piatra 495 6

Tandarei Strada Agricultori piatra 465 6

Tandarei Strada Crinului piatra 125 3,5
Téandarei Strada Salcamului piatrd 435 3,5
Tandarei Strada Rovine piatra 375 5

Tandarei Strada Duzilor piatra 286 5

Téandarei Strada Eternitatii piatra 325 4

Tandarei Strada Independentei piatra 171 4,5
Téandarei Strada lonel Perlea piatra 420 4

Téandarei Strada Intrarea lzvor piatra 95 7

Tandarei S;::g;'::fj? piatra 681 5

Tandarei Aleea Brailei piatra 190 55
Tandarei Strada Stejarului pamant 230

Téandarei Strada Unirii pamant 235 7

Tandarei Strada Ghiocelului pamant 141 7

Téandarei Strada Gh. Socoteanu pamant 20 4
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Tandarei Strada Veteranilor pamant 285 Variabila
Tandarei Strada Lacului pamant 98 Variabila
Tandarei Strada Dacia pamant 122 Variabila
Tandarei Strada Marului pamant 94 Variabila
Tandarei Strada Vanatorilor pamant 82 Variabila
Tandarei Strada Energeticienilor pamant 98 Variabila
Tandarei Strada Nordului pamant 225 Variabila
Téandarei Aleea Brailei pamant 190 55
TOTAL lungime strazi (m) 23.210

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2020-2030

Buget estimat: 10.350.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: fonduri structurale, buget local, buget national

Riscuri:

Riscuri tehnologice - pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementarii proiectului.
Existenta blocajului financiar.

Riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tindnd cont de conditiile si realitdtile locale,
din teren.

Riscuri climatice care sa producd intarzieri de finalizare a proiectului.

RS03 Statii de incarcare pentru vehicule electrice

Descrierea necesititii: In ultimii ani urbanizarea si industrializarea in crestere au fost

principalele motive pentru care necesitatea utilizarii resurselor de energie a crescut. Insi,

resursele limitate in combinatie cu incdlzirea globala si consecintele acesteia ne fac sd intelegem

ca este esential sa gasim o modalitate sustenabild si solutii integrate, care sa ne ajute sa

mentinem mediul inconjurdtor. Parte din aceastd solutie este transportul, care trebuie regandit

astfel incat si reducem emisiile de CO2. In viitorul apropiat, transportul va fi electric si

reincarcarea vehiculelor va fi ceva foarte natural si va deveni foarte convenabil din punctul de

vedere al costurilor totale.

Obiectiv specific: Imbunatitirea calitatii mediului

Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Dezvoltarea transportului electric impune si pregatirea unei
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infrastructuri de Incarcare a vehiculelor electrice. Se propune achizitionarea si instalarea de statii
de incarcare pentru vehiculele electrice din orasul Tandarei sau pentru cele care tranziteaza
orasul.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2019-2020

Buget estimat: 160.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, buget national

RS04 Amenajarea unui sens giratoriu la intersectia dintre strada Bucuresti,

strada Constantei, soseaua Briilei si strada Digului in scopul fluidizarii
traficului si cresterea sigurantei pietonilor si participantilor la trafic

Descrierea necesitatii: Intersectia dintre strada Bucuresti, strada Constantei, soseaua Brailei si
strada Digului reprezintd o zond cu risc ridicat de accidente si genereazd durate de asteptare
suplimentare.

Figura 52 — Propunere amplasare giratoriu

F
L HRestaurantfreodorus
House(Tiandarei

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei participantilor la trafic si fluidizarea traficului
Beneficiar: CNAIR — Consiliul Judetean — Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Construirea un sens giratoriu care va organiza circulatia acordand
prioritate participantilor la trafic care vireaza la stanga din soseaua Brailei catre DN2A.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024 - 2030

Buget estimat: 185.000 EUR farda TVA

Sursa de finantare: Buget local,buget national, fonduri structurale
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Riscuri: Riscuri institutionale privind insuficienta comunicare intre institutiile publice.

Riscuri tehnologice - Pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementarii proiectului.
Riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tindnd cont de conditiile si realitatile locale,
din teren.

Riscuri climatice care sa produca intarzieri de finalizare a proiectului.

2.2. Transport public

TPO1 infiintare transport public in comun

Descrierea necesitatii: Orasul Tandarei are o suprafatd de 113,25 km?, din care 7,21 km?
intravilan si are o organizare administrativd destul de rasfiratd, existand distante destul de mari
intre zonele de interes situate in localitatea Tandarei (de la nord la sud, teritoriul Unitdtii
Administrativ- Teritoriale Tandarei se Tandarei pe 2,8 km, iar de la vest la est pe 4,7 km), ceea
ce implicd necesitatea dezvoltarii unor rute pentru transportul public in comun. Pentru
functionarea si administrarea serviciului de transport public este necesarda infiintarea unui
serviciu specializat de transport public in cadrul autoritatii administratiei publice locale.

Obiectiv specific: Garantarea accesului egal si nediscriminatoriu a tuturor cetatenilor catre
punctele de interes din zona centrald a orasului.

Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Asigurarea cadrului legal pentru infiintarea sistemului public de
transport de persoane prin servicii regulate la nivel local, care sa permita reorientarea cetatenilor
catre acest mod de transport In detrimentul utilizérii transportului cu autoturismul personal.
Infiintarea serviciului specializat de transport public in cadrul autorititii administratiei publice
locale se face in baza Legii nr. 92/2007 privind serviciile de transport public local. Se vor avea in
vedere urmatoarele principii:

- promovarea concurentei intre operatorii de transport, respectiv transportatorii autorizati,
carora li s-a atribuit executarea serviciului;

- garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport si al
transportatorilor autorizati la piata transportului public local;

- garantarea respectarii drepturilor si intereselor utilizatorilor serviciului de transport public
local;

- rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale localitdfilor sau
judetului respectiv;

- administrarea eficientd a bunurilor apartinand sistemelor de transport proprietate a
unitatilor administrativ-teritoriale;

- utilizarea eficientd a fondurilor publice in activitatea de administrare sau executare a

serviciului de transport public local;
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- deplasarea in conditii de sigurantd si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a
marfurilor si a persoanelor transportate, precum si a bunurilor acestora prin polite de asigurari;
- asigurarea executarii unui transport public local suportabil in ceea ce priveste tariful de
transport;
- recuperarea integrald a costurilor de exploatare, reabilitare si dezvoltare prin tarife/taxe
suportate de catre beneficiarii directi ai transportului, denumiti in continuare utilizatori, si prin
finantarea de la bugetele locale, asigurandu-se un profit rezonabil pentru operatorii de transport
si transportatorii autorizati;
- autonomia sau independenta financiard a operatorilor de transport si a transportatorilor
autorizati;
- sustinerea dezvoltarii economice a localitatilor prin realizarea unei infrastructuri de
transport moderne;
- satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatici, ale personalului
institutiilor publice si ale operatorilor economici pe teritoriul unitatilor administrativ-teritoriale
prin servicii de calitate;
- protectia categoriilor sociale defavorizate, prin compensarea costului transportului de la
bugetul local;
- integrarea tarifard prin utilizarea unui singur tip de legitimatie de caldtorie pentru toate
mijloacele de transport public local de persoane prin curse regulate;
- dispecerizarea transportului public local de persoane realizat prin programe permanente;
- consultarea asociatiilor reprezentative ale operatorilor de transport si/sau ale
transportatorilor autorizati, precum si ale utilizatorilor, Tn vederea stabilirii politicilor si
strategiilor locale privind transportul public local si modalitatile de functionare a acestui serviciu.
Se propune infiintarea a 2 linii de autobuz pe care se vor realiza curse efectuate tur-retur si cu
programe de transport prestabilite. In stabilirea rutelor s-a tinut cont de urmitoarele elemente:
- punctele de interes,
- gara CFR,
- institutiile publice,
- institutiile de invatdmant etc.
Descrierea traseelor liniilor de autobuz
Traseu nr.1: Tur: Str. Teilor(Agrana) — Scoala — Spital;

Retur: Spital — Zona industriala

Nr. statii: 21 statii (tur-retur)

Distanta traseu: 14,2 km
Timp de parcurgere a traseului: 36 min (fira opriri)
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Traseu nr. 2:
De la Aleea Fabricii pana la Spital si retur

Nr. statii: 29 statii (tur-retur)
Distanta traseu: 11,6 km
Timp de parcurgere a traseului: 26 min (fara opriri)

37y

Strada Bucuresti/e*

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2017 — 2019

Buget estimat: 15.000,00 EUR farda TVA

Riscuri: Riscuri institutionale-bariere in implementarea actiunilor cauzate de practicile si
procesele institutionale. Trebuie sa se tind cont de compromisurile cu alte necesitati de investitii
sociale si de dezvoltare. Riscuri sociale-masuri suplimentare pentru abordarea problemelor de
accesibilitate si echitate.
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TP02 Achizitionarea de autobuze si microbuze electrice

Descrierea necesititii: In prezent, Primiria Tandirei nu detine autobuze/microbuze destinate
transportului public. Achizitionarea unor autovehicule electrice/ecologice, cu consum redus de
carburant si nivel redus de emisie de noxe va asigura un confort caldtorilor si un mediu mai
curat.

Obiectiv specific: Imbunatitirea calititii mediului

Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Achizitionarea a 4 microbuze ecologice care sa asigure satisfacerea
nevoilor de mobilitate pentru utilizatori, cu emisii si nivel al poluarii fonice reduse. Programul
operational Regional 2014-2020, Axa prioritard 3, Prioritatea de investitii 3.2. incurajeaza si
sustine dezvoltarea de proiecte pilot de introducere a trasnportului public electric in localitatile
urbane.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2018 — 2021

Buget estimat: 1.600.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: Buget local,buget national, fonduri structurale

Riscuri: Riscuri financiare - mecanismul dificil de obtinere a finantarii. Costuri ridicate de
mentenantd a autobuzelor. Trebuie sa se tind cont de compromisurile cu alte necesitati de

investitii sociale si de dezvoltare.

TP03 Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun

Descrierea necesititii: Momentan existd doar doua statii de asteptare care deservesc transportul
scolar si acestea se afld intr-o stare necorespunzatoare, nefiind prevdzute cu mobilier stradal
adecvat tuturor categoriilor de utilizatori si fara alveole care sd permitd oprirea in conditii de
siguranta a autobuzului.

Obiectiv specific: Acces facil pentru toate categoriile de utilizatori, siguranta si confort pentru
calatori

Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Amenajarea a 50 de statii de transport public In comun, care sa asigure
accesibilitate sporitd tuturor utilizatorilor, sa fie dotate cu adaposturi corespunzatoare, sisteme de
informare a calatorilor, banci, iluminat. Statiile de autobuz trebuie construite in forma de alveola
(acolo unde este posibil) si sa fie dispuse la iesirea din intersectie si dupa trecerile de pietoni.
Daca exista doud statii pe cele doud parti ale aceluiasi drum, ele trebuie pozitionate ,,coada la
coada”, mai exact cea de pe partea dreapta sa fie dupa cea de pe partea stinga a sensului de mers
si intre ele o trecere de pietoni. Astfel, traversarea pietonilor se va face prin spatele mijlocului de

transport in comun si nu prin fata acestuia.
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Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2018 — 2021

Buget estimat: 500.000,00 EUR farda TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri de finantare, Riscuri sociale — sunt necesare masuri suplimentare privind

educatia societatii.

TP04 Dezvoltare terminal de transport public si statii de incarcare autobuze

Descrierea necesitatii: Asigurarea serviciului public de transport reprezintd o oportunitate
pentru introducerea autobuzelor electrice/ecologice, dar acest fapt implici amenajarea unui
spatiu destinat parcarii autobuzelor si care sd fie prevazut cu statii de incarcare speciale pentru
autobuze electrice/ecologice.

Obiectiv specific: Asigurarea conditiilor de garare/parcare si alimentare cu energie electrica a
autobuzelor electrice/ecologice in vederea asigurdrii unui serviciu social atractiv, sigur si
prietenos cu mediul

Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Construirea unui terminal care sa asigure si preluarea fluxurilor de
calatori care utilizeaza transportul inter/intra judetean. Achizitionarea si implementarea a doua
statii de Incarcare pentru autobuzele electrice/ecologice.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2019 — 2022

Buget estimat: 800.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale
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Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice, care vizeaza fezabilitatea actiunilor tinand cont de
conditiile si realitatile locale.

TPO5 Implementare sistem de tarifare

Descrierea necesitatii: Se impune implementarea unui sistem integrat de tarifare intre cele doua
moduri de transport (local si interjudetean), astfel incat transbordarea sa nu implice costuri si
timp suplimentare pentru achizitionarea legitimatiilor de calatorie.

Obiectiv specific: Orientarea calatorilor catre utilizarea serviciului de transport public
Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Achizitionarea si implementarea unui sistem de tarifare bazat pe tehnici
moderne ITS (achizitie prin Internet, SMS, cartele preincarcate etc.). Sistemul va trebui sa
contind automate de vanzare a legitimatiilor de calatorie si sisteme de validare a legitimatiilor de
calatorie.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2018 — 2020

Buget estimat: 185.000,00 EUR fard TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri sociale — trebuie evaluata posibilitatea de acceptare sociala

tinand cont de grupurile sdrace si vulnerabile ale societatii, cu un nivel scazut de educatie.

TP06 Implementare sistem de informare a calatorilor

Descrierea necesititii: Calitatea serviciului de transport public In comun este reflectatd si prin
frecventa circulatiei autobuzelor si prin gradul de respectare a programului de circulatie. Oferirea
de informatii In timp real cdldtorilor reprezintd un avantaj important pentru cresterea
Obiectiv specific: Sustinerea si incurajarea transportului public in comun, cresterea gradului de
accesibilitate

Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Achizitionarea si implementarea unui sistem de informare a calatorilor
care sa ofere informatii In timp real, atit in autobuze cét si in statiile de asteptare.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2018 — 2020

Buget estimat: 115.000,00 EUR farda TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare, trebuie sa se tind cont de compromisurile cu alte necesitati de
dezvoltare.
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Descrierea necesitatii: Se impune demararea de campanii de promovare a transportului public

infiintat pentru determinarea cresterii numarului de cetdteni care opteazd pentru transportul
public.

Obiectiv specific: Sustinerea si incurajarea transportului public in comun, cresterea gradului de
accesibilitate

Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Proiectul are ca scop constientizarea populatiei asupra avantajelor
sociale aduse de utilizarea transportului public in defavoarea transportului cu autoturismul
personal. Campaniile vor promova totodatd importanta unui mediu curat si prietenos si
beneficiile asupra sanatatii.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2019 — 2022

Buget estimat: 17.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare. Trebuie sd se tind cont de compromisurile cu alte necesitati de
dezvoltare.

2.3. Transport de marfa

TMO1 Plan logistic si/sau regulament referitor la circulatia autovehiculelor de

marfa

Descrierea necesititii: In prezent, la nivelul orasului Tandarei exista restrictie pentru vehiculele
de marfa de peste 3.5 tone pentru strada Constantei, traficul fiind redirectionat prin strada
Bucuresti. Nu sunt amenajate spatii de stationare a vehiculelor de transport marfa pentru
activitatea de aprovizionare a unitdtilor comerciale.

Obiectiv specific: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, reducerea impactului negativ al
traficului asupra zonelor locuite

Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Planul/Regulamentul are rolul de a stabili locatiile statiilor pentru
autovehiculele de transport public de marfuri, sa stabileasca locatiile parcarilor de lunga/scurta
duratd pentru vehiculele de marfa, sa reglementeze perioadele/duratele de aprovizionare, sa
reglementeze modul de aprovizionare in zona centrald/pietonala, sd creeze parghii de
monitorizare si sanctionare in caz de nerespectare a regulamentelor adoptate etc.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2017-2020
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Buget estimat: 20.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tinand cont de
conditiile si realitatile locale.

2.4. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si persoane
cu mobilitate redusa)

MAO1 Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Descrierea necesitatii: Pana la momentul elabordrii acestui plan, in Orasul Tandarei nu exista
piste de biciclete, desi existd un numdr destul de mare de persoane care utilizeaza aceasta
alternativa de transport nemotorizat si care este expus unui risc major de accidente. Acest risc va
afecta Tn mod negativ mobilitatea la nivelul orasului.
Obiectiv specific: Cresterea sigurantei transportului si incurajarea deplasérilor cu bicicleta
Beneficiar: Primaria Tandarei
Descrierea proiectului: Construirea de piste pentru biciclete in vederea deplasarii in conditii de
sigurantd si confortabilitate, a persoanelor care doresc sa utilizeze mijloace de transport
nemotorizat, in special bicicleta.
Construirea de piste de biciclete se va realiza de-a lungul urmatoarelor strazi:

B Str. Teilor, dublu sens pe partea dreapta, lungime 2225 m pe sens;

B Str. Garii, dublu sens pe partea stanga, 1196 m pe sens;

B Soseaua Brdilei, dublu sens pe partea dreapta, lungime 1700 pe sens, de la intersectia cu

strada Silozului si pand la intersectia cu strada Bucuresti.

La stabilirea strazilor de-a lungul cérora se vor construi pistele de biciclete s-a tinut cont de
spatiul oferit de infrastructura actuala.
Se recomanda amplasarea unor rasteluri pentru biciclete in zonele: in zona Industriala, la capatul
traseului nr. 1 (Agrana), pe str. Gdrii, in apropierea Gdrii si In zona centrala, in apropierea
Primariei.
Stadiul actual: Propunere
Calendar orientativ: 2018 — 2020
Buget estimat: 512.100,00 EUR fara TVA
Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale
Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tindnd cont de
conditiile si realitatile locale.
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Descrierea necesitatii: Calitatea spatiilor destinate pietonilor influenteaza decisiv optiunea
cetateanului de a alege sa mearga pe jos, afectdnd negativ mobilitatea la nivelul orasului.
Obiectiv specific: Cresterea sigurantei transportului pietonal si incurajarea mersului pe jos
Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Scopul proiectului este de accesibilizare a zonelor pietonale pentru toate
categoriile de utilizatori prin reabilitarea/modernizarea trotuarelor, insemnand o suprafata totala
de 40.570 m?.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2018 — 2030

Buget estimat: 4.057.000,00 EUR farda TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice, care vizeaza fezabilitatea actiunilor tindnd cont de
conditiile si realitatile locale.

2.5. Managementul Traficului

MT 01 Crearea/organizarea de parcari

Descrierea necesititii: In urma analizei situatiei actuale, se constati o deficientd in ceea ce
priveste numarul de locuri de parcare, atat din punct de vedere calitativ, dar si cantitativ.
Obiectiv specific: Crearea unui mediu urban mai atractiv, accesibil si sigur.

Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Se propunere reabilitarea parcarii publice din zona Pietei
Agroalimentare — zona N cu suprafata de 174 m?, parcarea din zona Stadionului cu suprafata de
681 m?, parcarea din zona Stadionul cu suprafata de 681 m? precum si parcirile din zona
blocurilor care insumeazi o suprafati aproximativi de 3216 m?.

Se va reabilita de asemenea si parcarea ce apartine Primariei.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2018 — 2021

Buget estimat: 407.100,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor, tindnd cont de
conditiile si realitatile locale.
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MTO02 Re

Descrierea necesitatii: Pe axele principale din orasul Tandarei sunt parcate frecvent masini in
spatii neamenajate si care obtureaza atat vizibilitatea in trafic, cat si traficul in sine, punand in
pericol circulatia rutiera.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente
Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Interzicerea parcarilor pe strizile din zona centrald va aduce
urmatoarele beneficii: asigurarea fluentei traficului, usurarea accesului mijloacelor de transport,
crearea unui mediu urban mai atractiv si mai sigur, cresterea utilizarii parcarilor perimetral
construite.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2019 — 2020

Buget estimat: 10.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: barierele pentru implementarea actiunilor datorate practicilor si proceselor

£

institutionale, riscurile sociale generate de neacceptarea societatii.

MTO3 Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului

Descrierea necesitatii: Primaria orasului Tandarei a implementat un sistem de monitorizare a
traficului prin camere de luat vederi amplasate in principalele intersectii din oras, inca din anul
2008 pentru centrul orasului si in anul 2013 in zonele de intare. Sistemul de monitorizare din
centrul orasului va fi inlocuit in cursul anului 2017, insa este necesar dezvoltarea sistemului cu
noi camere care sa supravegheze in special statiile de transport public, dar si parcarile propuse.
Obiectiv specific: Cresterea sigurantei circulatiei in zona urbana si managementul eficient al
mobilitdtii in zona urband

Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Achizitionarea si implementarea de camere video de supraveghere in
statiile de transport, in parcari, in zona rastelelor pentru biciclete.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2021 — 2025

Buget estimat: 100.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor, tindnd cont de
conditiile si realitatile locale

Riscuri tehnologice: pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementarii actiunilor.

Trebuie sa se tind cont de compromisurile cu alte necesitdti de dezvoltare.
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MT04 Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele

vulnerabile

Descrierea necesitatii: Din analiza situatiei existente, din punctul de vedere al mobilitatii urbane
in orasul Tanddrei se constatd un risc ridicat de accidente rutiere pe DN2A, stradd care
deserveste un numar mare de deplasari rutiere cu un flux important de trafic greu. Tot pe aceasta
stradd se regdsesc si principalele puncte de interes care genereaza un flux ridicat de deplasari
pietonale. In scopul reducerii potentialului de producere a accidentelor, se recomanda adoptarea
unor solutii de reducere a vitezei. Din studiile realizate pana in prezent reiese faptul ca reducerea
limitelor de viteza scade rata accidentelor, a vatamarilor grave si a fatalitatilor.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale

Beneficiar: Primaria Tandarei, CNAIR, Consiliul Judetean Ialomita

Descrierea proiectului: Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie la 30 km/h in
zonele de complexitate, cu o distantd de 100 - 200 metri intre indicatoarele de limitare a vitezei
pentru 50 km/h si 30 km/h, inclusiv prin inscriptionarea limitei de viteza pe partea carosabila.
Utilizarea ,,benzilor rezonatoare” pentru a atrage atentia conducatorului auto, Tnaintea trecerilor
de pietoni de pe DN2A.

Delimitarea drumului prin marcaje mediane si laterale reflectorizante care sa ofere vizibilitate si
pe timp de noapte si intretinerea adecvata a marcajelor, atat a celor din vopsea, cat si a celor
termoplastice.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2021 — 2025

Buget estimat: 15.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: financiare.

MTO0S Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Descrierea necesitatii: Institutiile de invatdmant se regasesc in zone de complexitate ridicata,
ceea ce ridica un pericol crescut de accidente pentru copii. Pentru a reduce riscul de accidente
rutiere in randul utilizatorilor vulnerabili sunt necesare campanii de constientizare asupra
comportamentul 1in trafic.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale

Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Desfasurarea de campanii de educatie rutiera adresate in special copiilor
prin organizarea de activitati in aer liber, distribuirea de pliante informative in scoli si spatii
publice, afisarea de mesaje educationale si actiuni informative demarate in scoli privind
comportamentul corect pe strada, in autobuz, cu mijloacele alternative de transport (bicicleta,

role, trotinete etc.), masuri de siguranta si prudenta. Infiintarea de echipe formate din copii, care
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sd reglementeze trecerile de pietoni in perioadele de varf de venire/plecare de la scoala.
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2021 — 2025

Buget estimat: 25.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: financiare si sociale.

MT06 Amenajarea de treceri de pietoni ,,inteligente”

Descrierea necesitatii: Necesitatea trecerilor pentru pietoni apare din nevoia de a acorda
protectie pietonilor care vor sa traverseze o cale rutiera de comunicatie.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale

Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Amenajarea a 15 treceri de pietoni cu lampi cu lumind intermitenta,
semnalizarea luminoasa de atentionare cu ,,flash” pe raza orasului Tandarei.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2023 — 2025

Buget estimat: 97.500 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale

Riscuri: financiare.

MTO07 Reglementari privind semnalizarea intersectiilo

Descrierea necesitatii: Dispozitivele standard de control a traficului ajutad conducatorii auto sa
evalueze o situatie necunoscutd, astfel incat aplicarea uniforma si proiectarea adecvatd a
indicatoarelor au rolul de a reduce timpul de care au nevoie participantii la trafic sa recunoasca si
sd inteleaga mesajul si sd-si aleaga traseul pe care doresc sd-1 parcurga fara a ezita.

In prezent existi marcaje stradale care nu sunt adaptate nevoilor si conditiilor de trafic. Marcajul
de linie continua de pe DN2A nu este intrerupt acolo unde se intersecteaza cu strazile interioare
ale orasului Tandarei. Conducatorii auto sunt astfel fortati sa incalce legea.

Obiectiv specific: Imbunatatirea sigurantei si a eficientei retelei de transport

Beneficiar: Primaria Tandarei

Descrierea proiectului: Amplasarea de indicatoare rutiere clare si lipsite de ambiguitate,
vizibile indiferent de anotimp, de conditii meteo sau de perioada de timp a zilei. Dimensiunea
exacta, aspectul si amplasarea unui indicator vor depinde de viteza. De asemenea, trebuie oferita
o atentie sporitd amplasarii, astfel incét sa fie suficient de departe de calea de rulare pentru a nu
reprezenta niciun pericol pentru vehiculele care le-ar putea lovi, sa nu obstructioneze viziblitatea
conducatorilor auto, insa nici foarte departe astfel incét sa fie greu de observat.
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Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2021 — 2025

Buget estimat: 15.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, fonduri europene, fonduri nationale
Riscuri: financiare, institutionale.

107



Orasul TANDAREI ~ PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA | 2017

(3) Monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate Urbana
(Etapa alll-a)

1. Stabilirea procedurilor de evaluare a implementéirii PMUD

Monitorizarea este un instrument de management folosit la urmarirea progresului facut in
realizarea activitatilor proiectului si din care va rezulta ceea ce functioneaza bine si mai putin
bine. Un plan de actiune eficace depinde si de modul in care se realizeazd monitorizarea si
evaluarea. Altfel spus, se vor urmari rezultatele obtinute comparativ cu ceea ce s-a planificat in
PMUD. Monitorizarea si evaluarea se refera la modul in care rezultatele PMUD sunt analizate si
folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt. Acestea sunt instrumente ce gestioneaza
urmarirea procesului de planificare si punerea in aplicare a masurilor propuse in cadrul PMUD-
ului. Avand 1n vedere faptul cd PMUD face prognoze si propune masuri pentru urmatorii ani
pand 1n 2030 se impune un mecanism de monitorizare ce anticipeaza dificultatile si modificarile
ce pot interveni in implementarea planului. In anumite situatii este necesard reorganizarea

masurilor pentru a atinge obiectivele mai eficient si in limitele bugetului disponibil.

In cazul U.A.T. Tandarei, infiintarea/numirea echipei de monitorizare ce va evalua atingerea
obiectivelor PMUD-ului este in responsabilitatea Primariei Orasului Tandarei.
Monitorizarea implementarii PMUD are urmatoarele obiective:

B Adaptarea implementarii — se comparad performantele masurilor implementate in raport
cu rezultatele asteptate/previzionate. Daca sunt diferente se ajusteaza prin alinierea la
ritmul de implementare.

B Actualizarea PMUD - se recomanda actualizarea unui PMUD o data la cinci ani, in
baza performantelor reale ale masurilor prevazute in plan.

® Calibrarea modelului de transport — acest lucru se va realiza pe baza datelor colectate
in procesul de monitorizare. Pentru actualizarea modelului, echipa responsabild cu
intretinerea modelului trebuie sd colecteze sau sd ob{ind permanent urmatoarele
informatii actualizate: noile aranjamente privind circulatia (drumuri noi, denivelari de
intersectii, modificare numar de benzi pe drumuri existente, introducere semaforizari
etc.); date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii in model al noilor generatori
de trafic (de exemplu, un cartier de locuinte nou etc.); trasee de transport public, tarife si
servicii; numar calatori imbarcati pe fiecare linie de transport public; numaratori de trafic.

B Mentinerea sprijinului decizional — beneficiile masurilor PMUD trebuie vazute cu
interes ridicat de catre factorii de decizie, pe tot parcursul implementarii planului.

B Previzionarea unor posibile riscuri in implementare si adoptarea in timp util a unor
masuri pentru evitarea situatiilor conflictuale, intarzierilor si cresterii costurilor de
implementare.
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B Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.
Activitatea de monitorizare a atingerii obiectivelor PMUD presupune parcurgerea unui set de
activitati, precum:

® colectarea datelor

B prelucrarea si analiza datelor;

B cvaluarea masurii In care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;

® elaborarea unui raport de monitorizare.
Procesul de monitorizare necesita culegerea de date pe baza carora se va evalua eficacitatea
PMUD. Astfel, este necesara colectarea datelor care vor permite masurarea gradului de
indeplinire a scopului si obiectivelor PMUD stabilite.
Comitetul de Monitorizare va acorda un interes deosebit stadiului pregatirii si implementarii
proiectelor. Comitetul va informa factorii de decizie superiori privind eventualele probleme
aparute in implementarea acestor proiecte pentru a ii determina pe acestia sa intreprinda actiunile
necesare pentru materializarea acestor proiecte.
Monitorizarea si evaluarea PMUD-ului se vor axa pe evaluarea modalitatii in care implementarea
proiectelor din plan respecta:

B indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltarii urbane sustenabile;

B indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.
Monitorizarea implementarii PMUD se realizeaza pe baza unor indicatori de monitorizare.
Pentru a evalua eficacitatea PMUD-ului, procesul de monitorizare necesita colectarea unor date.
Astfel, se vor colecta date care sd permitd masurarea gradului de indeplinire a scopului si
obiectivelor PMUD.

Obiectivele principale, strategice, ale PMUD-ului privind transportul sunt:

B imbunatitirea mobilitatii cu transportul public si reducerea congestiei, precum si
imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de bunuri;

B cresterea sigurantei participantilor la trafic;

B asigurarea accesului tuturor cetatenilor cdtre optiuni de transport care faciliteaza accesul
orasului (de exemplu, zona centrald, institutii etc.);

B imbunatatirea calitatii mediului — reducerea poluarii sonore si a aerului, a emisiilor de
gaze cu efect de sera si a consumului de energie;

B cresterea atractivitatii si calitdtii mediului urban in beneficiul cetatenilor, economiei si

societatii in general.

Astfel, se impune colectarea datelor privind:
B durata deplasarilor si congestia traficului in reteaua de transport;
B sjguranta rutiera;
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B impactul asupra mediului;

B alte date suplimentare.

Pe langa evaluarea obiectivelor strategice, autoritatile centrale lucreaza cu indicatori standard

oferiti de INS, prezentati sumar si in POR 2014 — 2020:

B pasageri transportati in transportul public urban;
emisii GES provenite din transportul rutier;

]
B operatiuni implementate destinate transportului public si nemotorizat;
|

operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO2 (altele decat cele pentru
transport public nemotorizat).

Alti indicatori importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:

B repartitia modald - masura in care cota de piata a transportului public, pietonal sau velo

variaza dupa implementarea PMUD-ului;

B indicele de motorizare (calculat ca numar de autovehicule la 1000 locuitori).

In cazul evaluarii indicatorilor, o atentie sporitd trebuie acordata celor asumati prin Programul

Operational Regional 2014 - 2020. Acest program vizeaza in principal indicatorul ,,numaérul de

pasageri transportati in sistemele de transport public urban” (la nivel national fiind vizata o

crestere de la valoarea de referinta de 0,9 miliarde de pasageri in 2012 la 1,11 miliarde in 2023)

si scaderea ,,emisiilor de gaze cu efect de sera din transportul rutier”.

Modalitatea in care se va monitoriza PMUD-ul va fi realizatd prin evaluarea indeplinirii

indicatorilor prezentati in urmatorul model orientativ:

Categorie Indicator de monitorizare UM
. infrastructura rutierd modernizata 5 '
Transport rutier : — — numar/lungime
infrastructura rutierd nou construita numar/lungime

Transport pietonal si velo

alei pietonale (inclusiv trotuare) construite

numar/ lungime

alei pietonale (inclusiv trotuare) modernizate

numar/ lungime

piste/benzi de biciclete realizate

numar/ lungime

rastele pentru biciclete infiintate

numar

gradul de utilizare a bicicletelor %
numar de treceri de pietoni modernizate numar
. numar locuri de parcare realizate numar

Transport stationar - - .
numar locuri de parcare modernizate numar
numar de rute pentru transport public infiintate numar
numar de mijloace de transport in comun achizitionate nuUmar
Transport public in comun | bazi pentru autobze infiintati (garaj) numar
numar de pasageri transportati — transport public

comun (anual) numar
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frecventa mijloacelor de transport public rutier pe

intervale orare numar
durata medie a calatoriei cu transportul public in
comun in orele de varf minute
viteza comerciala medie de deplasare in reteaua de
transport public pentru autobuze km/h
numar de vehicule inmatriculate nr/an
Protectia mediului gradul de motorizare %
gradul de utilizare a vehiculelor %
Siguranta numarul de accidente cu raniti grav sau morti .
pasagerilor/pietonilor : _ numar
intersectii reconfigurate numar

numar actiuni de informare/constientizare/educare

mpanii de informar . .. .
Campanii de informare privind transportul si siguranta in trafic nuMmar

2. Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea

Mecanismul de monitorizare va debuta cu infiintarea oficiala a Comitetului de Monitorizare,
fapt consemnat printr-un act administrativ, care sia confere competente legale si sa creeze
conditiile unei asumadri rapide de decizii pentru rezolvarea problemelor de implementare
semnalate. Comitetul de Monitorizare colaboreaza si colecteaza informatii de la toate
departamentele din cadrul Primariei si face demersuri de obtinere de date de la alti parteneri
externi. Comitetul de Monitorizare trebuie sa cuprindd persoane cheie pentru problematica
mobilitdtii de la nivelul orasului (Primar, Manager oras, arhitecti, reprezentanti urbanism,
reprezentantii Politiei locale/rutiere, operatori de transport public etc.). Intregul proces de
monitorizare propus are caracter periodic, repetitiv, in functie de necesitate. Se recomanda ca
raportul de monitorizare sd fie unul anual, ce se incheie in primul trimestru al anului urmétor
celui care este supus analizei. Raportarea trebuie sa asigure prezentarea rezultatelor evaluarii
spre dezbatere publicd, permitand astfel tuturor actorilor sa ia n considerare si sd efectueze
corecturile necesare, daca este cazul. Responsabilitatea monitorizarii poate fi atribuitd si unui
organism independent (externalizat).
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